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AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AVG Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH

AT Allgemeiner Teill

BT Besonderer Teil

bzw. beziehungsweise

d. h. das heif3t

e. V. eingetragener Verein

EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung

ERegG Eisenbahnregulierungsgesetz

EUR Euro

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fr Freitag

GGVSEB Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschiff

Mo Montag

MwSt. Mehrwertsteuer

NBS Nutzungsbedingungen fur Schieneneinrichtungen

Nr. Nummer

RID Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung ge-
fahrlicher Guter

S. Seite

SNB-AT Schienennetz-Nutzungsbedingungen der Betreiber der
Schienenwege — Allgemeiner Teil

SPNV Schienenpersonennahverkehr

usw. und so weiter

TEIV Transeuropéaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.

z. B. zum Beispiel

ZB Zugangsberechtigten

zzgl. zuziglich




Grundzlge des AVG Trassenpreissystems

Das von der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH betriebene Schienennetz ist
Uberwiegend fur den SPNV ausgebaut und bestimmt. Zustandige
Aufsichtsbehérde fur die AVG ist das Land Baden-Wirttemberg.

Das Trassenpreissystem der AVG ist einstufig. Es gibt jeweils einen
Trassenpreiskatalog fir den Glter- und einen fir den Personenverkehr.

Die jeweils aktuellen Trassenpreise kbnnen den AVG-Trassenpreiskatalogen
fur Glter- bzw. Personenverkehr entnommen werden, die im Internet unter
www.avg.info  veroffentlicht sind. Anderungen der SNB und der
Trassenpreise sowie aller sonstigen Unterlagen werden im Internet unter
www.avg.info verdffentlicht.

Alle zu den SNB-BT gehotrenden Informationen sind im Internet unter
www.avg.info unter dem Menupunkt ,Zugangsbedingungen und Preise”
sowie den Unterpunkten dieses Menupunktes einsehbar.

Der Preis einer Gutertrasse ist dabei von den spezifischen Eigenschaften der
einen Zug ziehenden Lokomotive bzw. eines Triebwagens abhéngig. Um
dieses zu berucksichtigen wird fir jeden Typ ein Faktor ermittelt, der mit dem
Grundpreis multipliziert wird.

Bei der Gestaltung der Trassenpreise im Guterverkehr wird aus
Okologischen Grinden dem Guterverkehr in der Region fir die so genannten
Jletzten Kilometer* mittels eines speziellen Preismodells fur den regionalen
Guterverkehr attraktive und mit dem LKW konkurrenzfahige Preise geboten.

Bei der Einrdumung von Flexibilitdt bezlglich der Fahrplangestaltung durch
das EVU sinkt der Trassenpreis im Guterverkehr.

Uber die Trassenpreise deckt die AVG neben Wartung, Instandhaltung und
Reparaturkosten fur die eigentliche Streckeninfrastruktur auch die Kosten
des Betriebs (d.h. Besetzung der Stellwerke und der Netzleitstelle,
Winterdienst/Schneepflugbetrieb  wenn  notwendig, Erstellung von
Betriebsanweisungen, Jahresnetzfahrplane und Fahrplananordnungen fur
die EVUs, anteilige Tatigkeit des Eisenbahnbetriebsleiters und seiner
Mitarbeiter, anteilige Verwaltung des Infrastrukturbereichs sowie die Kosten
der Infrastrukturplanung, anteilige allgemeine  Verwaltungskosten
[Buchhaltung, Personalverwaltung etc.])

Die Murgtal-, die Enztal- und die Albtalbahn liegen im landschaftlich
reizvollen Nordschwarzwald und weisen in Folge dessen zahlreiche
kostenverursachende Besonderheiten einer Gebirgsstrecke aus.
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Da die Personalkosten sowie die Preise fiur Rohstoffe und
Streckenausriistungsgegenstande nach unserer Einschatzung weiter steigen
werden, ist fUr die Folgejahre mit dem Zwang zu weiteren Preisanpassungen
zu rechnen.

Die AVG vermittelt bei Bedarf die notwendige Streckenkenntnis. Hierflr
werden pro Arbeitsstunde eines Fahrmeisters oder des unterweisenden
Fachpersonals angefangene Stunde in Rechnung gestellit.

Die notwendigen Beschreibungen sind im Internet unter www.avg.info zu
finden. Winscht ein EVU einen Ausdruck durch die AVG, so wird dieser
separat in Rechnung gestellt.

Preisgrundlagen Guterverkehr

Fur den Guterverkehr gibt es nur einen Grundpreis, der von der
Streckenkategorie, von der vom Zugangsberechtigten bzw. EVU
eingeraumten Fahrplan-Flexibilitat und von der Belastung des Oberbaus
abhangig ist.

Das Streckennetz der AVG fir den Guiterverkehr ist in drei Kategorien (K1
bis K3) gegliedert. Die teuerste - und anspruchsvollste - Kategorie ist K1, die
preisguinstigste K3. Die Einteilung der Infrastruktur ist im Anhang 1
aufgefuhrt. Die Eingruppierung der Strecken in die Kategorien richtet sich
nach den Unterhaltskosten der Infrastruktur und der Streckenausstattung.

AuBerdem richten sich die Preise fur die Benutzung der AVG-Infrastruktur
nach den Belastungen, der die Infrastruktur durch das rollende Material
ausgesetzt ist. Hierbei wird zunachst nach dem Grundsatz ,leichte kleine Lok
zieht kurzen leichten Zug, grol3e schwere Lok zieht langen schweren Zug*
vorgegangen. Es wird der Grundpreis mit einem lokabh&ngigen Multiplikator
multipliziert. Fur die Ermittlung des Lokmultiplikators wurden die folgenden
Eigenschaften der Loks bertcksichtigt:

zulassiges Gesamtgewicht

zulassige hochste Achslast

Art der Leistungsiubertragung bzw. Antriebsart
zulassige Hochstgeschwindigkeit

fester Achsabstand im Drehgestell

arwnE

Der Lokmultiplikator liegt zwischen 0,5 und 2,0. Grundsatzlich richtet sich die
Berechnung des Lokmultiplikators nach den Eigenschaften der Lokomotiven
und den durch diese Eigenschaften verursachten Oberbaubelastungen. Als
Normlok mit dem Faktor 1 wurde dabei die Baureihe 218 (friher V 160) der
Deutschen Bahn AG verwendet. AulBerdem gibt es im Giterverkehr zur
Foérderung des Einzelwagenverkehrs ,auf dem letzten Kilometer® fur den
Oberbau besonders gering beanspruchende Lokomotiven den Faktor 0,5.
Fur jede Eigenschaft wurden Klassen gebildet und mit Faktoren zwischen 1
und 5 bewertet. Anschliel3end werden alle Eigenschaftsfaktoren miteinander
multipliziert. Diese Multiplikation ergibt ein Produkt. Aus diesem Produkt wird
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mittels Eingruppierung nach Intervallen im Guterverkehr in vier Klassen der
Lokmultiplikator bestimmt. Die Multiplikatoren der Loktypen sind in Anlage 2
aufgefuhrt.

Nicht zuletzt ist im Guterverkehr die Fahrplanflexibilitat ein wichtiger
Bestandteil des Trassenpreissystems. Darunter werden die vom EVU bzw.
vom Zugangsberechtigten (ZB) eingeraumten Freirdume in Bezug auf die
Fahrplankonstruktion verstanden. Ein wesentlicher Aspekt, denn grol3ere
Gestaltungsspielrdume fur die Streckenmanager der AVG fuhren zur
wirtschaftlichen Netzauslastung. Je gréRer die vom ZB/EVU bewilligte
Flexibilitat beim Fahrplan ist, desto preiswerter wird die Trasse. Ist ein
ZB/EVU bereit, maximal 20 Minuten von seiner urspriinglichen Bestellung
abzuweichen, so wird der Normalpreis verrechnet. Ist der ZB/das EVU bereit,
bis zu drei Stunden von seiner urspringlichen Bestellung abzuweichen wird
ein Abschlag pro Zugkilometer gewahrt. Gestattet der ZB / das EVU mehr als
drei Stunden von seiner urspriinglichen Bestellung abzuweichen, wird der
Preis pro Zugkilometer gegenuber dem Ausgangspreis vermindert. Die
aktuellen Preise kdénnen dem gultigen Trassenpreiskatalog entnommen
werden. Fur Zige mit Sondermal3en wird ein Zuschlag pro Zugkilometer
erhoben.

Bei einer Mehrfachtraktion wird fur jede Lok der Multiplikator verwendet und
dieser zum Gesamtmultiplikator addiert.

Ein weiterer Aspekt bei der Durchlassigkeit einer Trasse sind die
Hochstgeschwindigkeiten  der  Zige. Zige mit der zulassigen
Streckenhotchstgeschwindigkeit ermdoglichen eine hohere Nutzung der
Streckentrasse als sehr langsame Zige. FiUr jede Eigenschaft wurden
Gruppen gebildet und mit Faktoren zwischen 1 bis 2 in 0,5 Schritten
bewertet. Die Gruppen und den dazugehérigen Multiplikator fur Zige mit
geringen Geschwindigkeiten finden Sie in der Preisliste Guterverkehr. Die
maogliche Hochstgeschwindigkeit des Zuges wird in einer der drei Gruppen
eingeordnet und bei der Preisermittiung mit dem Grundpreis multipliziert.

Preisformel Giterverkehr:
P = (NP-FA) * M(+2+.n) * V

Variablen:

P .= Trassenpreis/Zug-km

NP := Normalpreis

FA := Flexibilitatsabschlag
M+2+..n) := Lokmultiplikator

V : = Geschwindigkeitmultiplikator

Rangierfahrten, bei dem das EVU eine Trassenzuweisung fur ein fremdes
Schienennetz vorliegt hat und nur den Bahnhof im AVG-Netz durchquer, um
private Anschlisse zu bedienen, werden mit einer Pauschale pro einfache
Fahrt abgerechnet.
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Preisgrundlagen Personenverkehr

Das Streckennetz der AVG fur den Personenverkehr ist in drei Kategorien
(K1 bis K3) gegliedert. Die teuerste - und anspruchsvollste - Kategorie ist K3,
die preisgunstigste K1. Welche Strecke zu welcher Kategorie gehdrt, ist im
Anhang 3 aufgefuhrt. Die Eingruppierung der Strecken in die Kategorien
richtet sich nach den Unterhaltskosten der Infrastruktur und der
Streckenausstattung.
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Rahmenbedingungen der Trassenbestellung

Arbeitstage bei der AVG

Die AVG Arbeitstage im Sinne der SNB sind die Tage Montag bis
Freitag exklusive der in Baden-Wirttemberg geltenden gesetzlichen
Feiertage.

Bearbeitungsgebihren

Trassenstudien

Fur Trassenstudien werden pro Arbeitsstunde der Streckenmanager ein
Stundensatz sowie die entstandenen Fremdkosten berechnet.

Antragsgebuhr

Die AVG berechnet fur Antrage fir die Benutzung von Trassen pro
Arbeitsstunde der Streckenmanager einen Stundensatz gemald den
Richtlinien der Stadt Karlsruhe, sowie die entstandenen Fremdkosten wenn
nicht gleichzeitig eine Trassenbestellung vorliegt. Die Kosten der AVG
werden mit Trassenpreisen und Entgelten flr die Benutzung von Stationen
verrechnet, wenn die Dienstleistung tatsachlich in Anspruch genommen wird.

Antragsgebihren werden dann nicht mit Trassengebihren verrechnet, wenn
durch einen Zugangsberechtigten / einen Antragsteller mindestens funf
Antrage gestellt und mehr als 20 % der Dienstleistungen, welche die AVG
angeboten hatte, nicht bestellt wurden.

Bearbeitungsgebihr

Werden bei der AVG Trassen gem. § 51 Abs. 1 ERegG beantragt, stellt die
AVG dem Zugangsberechtigten/Eisenbahnverkehrsunternehmen die Kosten
in Rechnung, welche der AVG vom anderen Betreibers von Schienenwegen
in Rechnung gestellt werden.

Sofern Trassenantrage Zugtrassen betreffen, deren Hauptlauf nicht im Netz
der AVG ist, stellt die AVG dem Zugangsberechtigten/ Eisenbahnverkehrs-
unternehmen eine Bearbeitungsgebihr fir den zusatzlichen Aufwand des
Streckenmanagers in Rechnung. Die Hohe der Bearbeitungsgebihr ist in
den Preislisten unter www.avq.info ersichtlich.

Zahlungsweise

Zahlungen sind unter Angabe der Rechnungsnummer, der Kundennummer
und des Verwendungszwecks auf das Konto der AVG zu entrichten. Die
Kontodaten sind im Infrastrukturbenutzungsvertrag aufgefihrt.
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Im Falle von Mahnungen erhebt die AVG eine Mahngebihr pro
Mahnschreiben. Die Hohe der Mahngebihren sind in den Preislisten
ersichtlich.

Stornoregelung

Werden Trassen mehr als acht Monate vor Beginn einer Fahrplanperiode
abbestellt bzw. Trassenbestellungen zuriickgenommen, stellt die AVG
lediglich die ihr entstandenen Kosten in Rechnung. Bei Abbestellungen von
Trassen bzw. Rucknahme von Trassenbestellungen innerhalb von acht
Monaten vor Beginn bzw. innerhalb der Fahrplanperiode werden die
Trassengebihren zu 100 % fallig. Sollten grenziberschreitende Zugtrassen
abbestellt werden, verlangert sich der Zeitraum auf elf Monate vor Beginn
der Fahrplanperiode. Die Abbestellung muss schriftlich erfolgen. Mafl3gebend
fur die Berechnung der Stornogebihr ist der Zeitpunkt des Eingangs der
Stornierung bei der AVG.

Der Handel mit bzw. die Weitergabe von Trassen ist nicht gestattet. Werden
Trassen nicht in Anspruch genommen, so fallen diese an die AVG zurick,
die Stornoregelungen finden Anwendung.

Ausgenommen von der Stornoregelung sind Zugtrassen, die als Folge von
Bauarbeiten im Netz der AVG oder in den Netzen anderer
Eisenbahninfrastrukturbetreiber, aufgrund von Abbestellungen o6ffentlicher
Aufgabentrager oder als Folge hdherer Gewalt nicht in Anspruch genommen
werden kdnnen.

Begriff, Qualitdt und Ausstattung der Eisenbahn  infrastruktur

Eisenbahninfrastruktur im Sinne des 8§ 1 Abs. 5 Anlage 1 ERegG umfasst die
Betriebsanlagen der AVG einschlie3lich der Oberleitungen. Betreiber der
Schienenwege ist die AVG, die den Betrieb, den Bau und die Unterhaltung
der Schienenwege zum Gegenstand hat.

Die AVG ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und
betrieblichen Standards fur die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter
angemessener Berucksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu
verandern. Uber geplante Anderungen informiert die AVG die
Zugangsberechtigten unverzuglich. Bestehende vertragliche Verpflichtungen
bleiben unberihrt.
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Vertragspflicht
Infrastrukturnutzungsvertrag

Die Infrastruktur der AVG kann nur nach Abschluss eines Infrastruktur-

nutzungsvertrages zwischen der AVG und dem EVU befahren werden.

Dieser Infrastrukturnutzungsvertrag regelt die in diesen SNB dargestellten

Rechte und Pflichten des EVU und der AVG.

Ist der Besteller der Trasse Zugangsberechtigter im Sinne des AEG, der kein

EVU ist, so missen sowohl der Zugangsberechtigte als auch das von ihm

beauftragte EVU einen Infrastrukturnutzungsvertrag abschliel3en.

Dieser Infrastrukturnutzungsvertrag stellt keinen Rahmenvertrag im Sinne

des 8 49 ERegG bzw. Punkt 3.5 der SNB-AT dar.

In diesem Infrastrukturnutzungsvertrag zwischen der AVG und dem EVU

werden im Interesse einer erleichterten Bearbeitung von Trassenantragen

lediglich die Anerkennung der SNB der AVG sowie die Haftung, generelle

Vorgehensweisen usw. geregelt. Der Infrastrukturnutzungsvertrag bezieht

sich nicht auf konkrete Trassen und ist an sich nicht mit Geldflissen

gekoppelt.

Der Nutzungsvertrag Uuber die jeweils konkrete Nutzung (nachfolgend

.Einzelnutzungsvertrag”) zwischen der AVG und dem EVU kommt wie folgt

zustande:

a) Im Falle einer Trassenanmeldung zum Netzfahrplan durch die
fristgerechte und schriftliche Annahme des Angebots durch das EVU

b) Im Falle einer Anmeldung zum Gelegenheitsverkehr durch die
schriftliche und fristgerechte Annahme des Angebots durch das EVU,
spatestens jedoch durch die Ubergabe der Fahrplanunterlagen

Mit Abschluss des Einzelnutzvertrages wird dem EVU das Nutzungsrecht an

den Zugtrassen im vertraglich vereinbarten Umfang eingerdumt. Ein

Nutzungsanspruch des EVU besteht erst ab dem vertraglich vorgesehenen

ersten Verkehrstag. Die Durchfihrung von Versuchs- und Priffahrten vor

diesem Zeitpunkt ist gesondert mit der AVG zu vereinbaren.

Subunternehmer

Der Einsatz von Subunternehmern durch das EVU ist nach Anmeldung
gestattet. Die Anmeldung eines Subunternehmers ist bei der
Trassenbestellung vorzunehmen. Sollte ein Subunternehmer nicht in seinem
eigenen Namen mit der AVG einen Infrastrukturnutzungsvertrag
abgeschlossen haben, so betrachtet die AVG den Zug, gleichgultig wer ihn
fahrt, im Sinne des § 278 BGB als einen Zug des EVU. Das EVU bzw. seine
Versicherung ubernimmt fur den jeweiligen Subunternehmer sowohl die
materielle als auch die finanzielle Haftung und der Betriebsleiter des EVU die
rechtliche, insbesondere die eisenbahn- und strafrechtliche, Verantwortung
fur die Aktionen des Subunternehmers. Das EVU weist der AVG analog zum
Punkt 2.2 der SNB-AT der AVG die Ubernahme derartiger Risiken durch
seine Haftpflichtversicherung nach.
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Dampfzugfahrten

Fur den Fall, dass das EVU Dampfzugfahrten durchfiihren will, weist das
EVU der AVG analog der Punkt 2.2 der SNB-AT der AVG geltenden
Vorschriften auch den Abschluss einer Haftpflichtversicherung zur
Abdeckung eventuell aus Funkenflug entstehender Schaden nach.

Zuge und Fahrzeuge mit Gefahrgut

Der Transport von gefahrlichen Gutern mit Zigen oder Fahrzeugen ist nur
nach vorheriger Information an die AVG statthaft. Die Wagenlisten sind vor
Abfahrt des Zuges an die AVG-Leitstelle zuzusenden (gilt auch fur
Infrastrukturen, bei denen die AVG die Betriebsfiuihrerschaft inne hat). Das
EVU hat fir eine vorschriftgemaRe Uberwachung nach RID Sorge zu tragen.
Dies muss durch ausreichende Kontrollen entsprechend geschulter
Mitarbeiter des EVU, oder vom EVU beauftragte geschulte Auftragnehmer
erfolgen, welche die Wagen regelméRig auf eventuell austretende Stoffe
Uberprufen, um so das Risiko einer Kontamination oder Gefahrdung der
Allgemeinheit maoglichst gering zu halten. Die Vorschriften der
entsprechenden Gesetze und Vorschriften fir den Transport gefahrlicher
Guter sind einzuhalten. Die Kontrollunterlagen sind der AVG auf Verlangen
vorzulegen.

Dieses gilt unter der Voraussetzung, dass die Beférderungsdokumente, aus
denen Versand- und Empfangsort feststellbar sind, auf Verlangen vorgelegt
werden, sowie - aul3er flr Kontrollzwecke der zustandigen Behdrde - unter
der Voraussetzung, dass Versandsticke und Tanks wahrend des
zeitweiligen Aufenthalts nicht ge6ffnet werden.

Dartber hinaus weist das EVU der AVG analog dem Punkt 2.2 der SNB-AT
der AVG geltenden Vorschriffen auch den Abschluss einer
Haftpflichtversicherung zur Abdeckung eventuell aus der Emission von
Gefahrgutern entstehender Schaden nach.

Antragstellung

Neben der Verwendung eines von der AVG vorgegebenen Vordruckes fur
die Antragstellung kann die AVG verlangen, dass der Antragsteller eine
gultige Sicherheitsbescheinigung fur den gesamten Laufweg der beantragten
Zugtrasse vorlegt.

Die Vordrucke fur die Anmeldung zum Netzfahrplan bzw. die
Trassenanmeldung im Gelegenheitsverkehr sind im Internet unter
www.avg.info veréffentlicht und als Anlage 17 und 18 aufgefuhrt.
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Leistungen der AVG

Eigenschaften der Infrastruktur

Alle fir ein EVU wichtigen Eigenschaften der AVG-Infrastruktur sind als
Anlagen aufgelistet oder kbnnen im Internet unter www.avg.info eingesehen
werden. Die die Infrastruktur der AVG beschreibenden Seiten sind
Bestandteil dieser SNB-BT.

Das von der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH betriebene Schienennetz ist
Uberwiegend fur den SPNV ausgebaut und bestimmt. Das Schienennetz der
AVG ist ein Netz des Regionalverkehrs nach § 2 (8) AEG (Stand 01/2016).
Netze des Regionalverkehrs sind Schienenwege, auf denen keine Zige des
Personenfernverkehrs verkehren. Trassenanmeldungen far alle
Verkehrsarten (u.a. SPFV/SGV) konnen jederzeit gestellt werden.
Zustéandige Aufsichtsbehorde fur die AVG als Regionalnetz ist das Land
Baden-Wirttemberg.

Auf der AVG-Infrastruktur findet die Verordnung tber die Interoperabilitdt des
transeuropaischen Eisenbahnsystems (Transeuropéaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung — TEIV) gemall den § 1 (3) Abs. 1 keine
Anwendung.

Sonderleistungen

Moglichen Sonderleistungen konnen sie den Trassenpreiskatalogen
Guterverkehr bzw. Personenverkehr der AVG (unter www.avg.info )
entnehmen. Es gelten die jeweils neuesten Versionen der
Trassenpreiskataloge.

Strom/Treibstoff

Auf Strecken, die mit 15 KV 16,7 Hz Wechselstrom elektrifiziert sind, wird
der Strom durch die Deutsche Bahn Energie GmbH bereitgestellt. Die AVG
selbst erzeugt keinen Bahnstrom 15 KV 16,7 Hz und speist auch keinen
derartigen Bahnstrom in das Netz ein. EVUs, die die AVG-Infrastruktur unter
15 KV 16,7 Hz nutzen wollen, missen daher mit der DB Energie GmbH oder
einem anderen Anbieter einen separaten Vertrag abschliel3en.

Uber den Bezug von Bahnstrom fiir den Betrieb auf mit 750 V-Gleichstrom
elektrifizierten Strecken kann mit der AVG ein Stromliefervertrag
abgeschlossen werden.
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Sonstiges

Veroffentlichung

Die SNB-AT, SNB-BT, sonstige Informationen, Trassenpreiskataloge
Vertragsformulare der AVG usw. sind im Internet unter www.avg.info
nachzulesen bzw. herunter zu laden. Anderungen wird die AVG
ausschlief3lich im Internet unter www.avg.info veroéffentlichen, soweit nicht
vom Gesetzgeber zwingend ein anderes Medium vorgeschrieben ist.

Leistungsabhangige Anreizkomponente

Aufgrund der einfachen Betriebsverhéltnisse verzichtet die AVG
grundsatzlich auf die regelmaldige Auswertung von Verspatungsursachen.
Wird von einem Vertragspartner die Anwendung einer Bonus/Malusregelung
verlangt, wertet die AVG die Punktlichkeit der betroffenen Zugfahrten aus.
Bei erheblichen Verspatungen (in der Regel groRer sechs Minuten) kann ein
Vertragspartner eine Zahlung einer P6nale verlangen, wenn der Grund fur
die Verspatung im Verantwortungsbereich des anderen Vertragspartners
liegt.

Fur die Berechnung der Ponale werden Po6naleminuten ermittelt.
Ponaleminuten sind die Verspatungsminuten an einer Messstelle, welche
funf. Verspatungsminuten tbersteigen. Wird die Verspatung an mehreren
Messstellen ermittelt, wird der Wert der Messstelle herangezogen, an
welchem die gro3te Verspatung aufgetreten ist.

Die Ponale betragt je Ponaleminute 2 Prozent des Trassen-
nutzungsentgeltes der betroffenen Zugfahrt, hochstens jedoch 50 Prozent
Trassennutzungsentgeltes der betroffenen Zugfahrt.

Die Zuordnung von Verspatungsursachen erfolgt entsprechend den
Zuordnungsbeispielen im Anhang der VDV-Mitteilung 9036 (Anlage 3).

Bei der Anwendung dieses Absatzes verpflichten sich die Vertragspartner
zur Wahrung der Verhaltnismafigkeit

Regelungen im Stérungsfall

Die AVG stellt eine ordnungsgemal intakte Schieneninfrastruktur dem EVU
zur Verfigung. In Einzelfallen kann es jedoch zu Betriebsstérungen im
Eisenbahnverkehr kommen. Aufgrund der Ursache kdnnen die Stdrungen in
technische, betriebliche oder externe Stdérungen unterschieden werden.
Dabei kann das Stérungsausmafld noch die volle Leistungsfahigkeit zum
Beispiel Sperrung eines Gleises im zweigleisigen Abschnitt, Uber eine
eingeschrankte Nutzung bis zur Totalsperrung erreichen.

Als Folge der Storung bis zur Rickkehr zu den normalen Betriebsver-
haltnissen kann es zu:

a) Veranderung der Zugfolge,
b) vorzeitiges Wenden,
C) Abtauschen von Zuglaufen,
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d) Verlegung von Zugkreuzungen,
e) Zugausfallen,

f) Umleitungen oder
Q) Busnotverkehr
kommen.

Zur Storungsbeseitigung wurden folgende Prioritaten im Personen- und
Guterverkehr festgelegt:

1. SPNV - Taktverkehre

2. internationale Guterverkehre
3. Regionalverkehr

4. sonstige Verkehre

Dabei bleibt die Reihenfolge zwischen den Personen- und Guterverkehr
gemal der Zuteilung der Trassen bestehen. Transporte mit
leichtverderblichen Gutern werden vorrangig der Prioritatenliste behandelt.

Umleitungen werden in Absprache mit angrenzenden EIU wie DB Netz AG
abgesprochen und koordiniert. Die Anwendung einer Umleitung kann nur
erfolgen, wenn das EVU die Vorraussetzungen der Umleitungsstrecken wie
z.B. maximale Achslast, maximal zulassige Gesamtlast,
Steilstreckentauglichkeit usw. erfllt.

Bei der Storungsabwicklung werden die Belange des EVUs im
Zusammenhang mit der Nutzung der AVG-Infrastruktur durch die AVG
angemessen bericksichtigt.

Informationsweg im Stérungsfall

Zum Informationsaustausch im Stérungsfall sind die Fahrzeuge des EVUSs,
abhangig von der befahrenen Strecke, mit AVG-Funk, GSM-Funk oder GSM-
R auszurtsten. In jedem Fall hat der/die Lokfihrer/in (bzw.
Triebfahrzeugfihrer/in) ein Mobiltelefon mit sich zu fuhren, dessen Nummer
spatestens bei Einfahrt auf die Strecke dem zustandigen Zug-
[Fahrdienstleiter mitzuteilen ist.
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Anlagenibersicht
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Anlage 21

Streckenkategorien Guterverkehr
Streckenkategorien im Personenverkehr

Multiplikatoren der Lokomotiven im Guter- und

Albtalbahn Karlsruhe — Bad Herrenalb/Karlsbad-Ittersbach

Enztalbahn Pforzheim — Bad Wildbad
Hardtbahn Karlsruhe - Leopoldshafen
Kraichgaubahn Karlsruhe - Heilbronn
Neckarsulm AVG - Heilbronn

Kraichtalbahn Bruchsal — Menzingen/Odenheim
Maulbronn — Maulbronn West

Murgtalbahn Rastatt - Freudenstadt
Pfinztalbahn der AVG

Rastatt-Wintersdorf (Baden)

Wieslautertalbahn Hinterweidenthal Ost — Bundenthal-
Rumbach

Grundsatze fur Zugverbandsfahrten mit 25m Radien
Lichtraumprofile BOStrabfahrzeuge

Baumalnahmen mit betrieblichen Auswirkungen 2018
angewandte betrieblich-technische Regelwerke
Formular Trassenanmeldung zum Netzfahrplan
Formular Trassenanmeldung im Gelegenheitsverkehr
Verzeichnis der Ansprechpartner

Steilstreckenvorschrift Baiersbronn-Freudenstadt
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Anlage 1a)
Streckenkategorien Glterverkehr
Stand 05.10.2012
Kategorie Strecke von bis
K1 Neckarsulm AVG Heilbronn
K1 Eppingen. Heilbronn
K1 Eppingen. Bretten
K1 Bretten KA-Oberausstr. hoch
K1 KA-Oberausstr. hoch KA-Groétzingen
K1 KA-Krappmuhlenweg KA-Grotzingen
K1 Rastatt Freudenstadt
K1 Pforzheim Bad Wildbad
K2 Pfinztal-Sollingen KA-Krappmuhlenweg
K2 KA-Albtalbahnhof Ettlingen Stadt *
K2 Bruchsal Odenheim
K2 Bruchsal Menzingen
K2 Rastatt Wintersdorf
K3 Ettlingen Stadt Ettlingen West
K3 Busenbach Ittersbach
K3 Ettlingen Stadt Herrenalb
K3 KA-Knielingen Leopoldshafen
K3 Maulbronn Maulbronn-West
K3 Hinterweidenthal-Ost Bundenthal-Rumbach

* Der Streckenabschnitt ist nur mit Fahrzeugen besonderer Bauart befahrbar.
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Streckenkategorien im Personenverkehr

Strecke von bis Kategorie
KA-Albtalbahnhof Ettlingen Stadt* K1
Ettlingen Stadt Herrenalb K3
Busenbach Ittersbach K3
Ettlingen Stadt Ettlingen West K2
KA-Knielingen KA-Welschneureuter Str. K2
KA-Welschneureuter Str. Leopoldshafen K2
KA-Nordweststadt KA-Welschneureuter Str.* K2
Maulbronn Maulbronn-West K2
Neckarsulm AVG Heilbronn K2
Eppingen Heilbronn K2
Eppingen Steinsfurt (Einfahrtsignal G) K2
Eppingen Bretten K2
Bretten KA-Oberausstr. (hoch) K2
KA-Oberausstr. (hoch) KA-Grotzingen K2
KA-Grotzingen KA-Durlach * K1
Pfinztal-Sollingen KA-Krappmuhlenweg K2
KA-Krappmuhlenweg KA-Grotzingen K2
Bruchsal Odenheim K2
Bruchsal Menzingen K2
Rastatt Freudenstadt K3
Pforzheim Bad Wildbad Bf K3
Pforzheim Pforzheim-Brotzingen K3
(Nagoldtalbahn)
Hinterweidenthal-Ost Bundenthal-Rumbach K2

* Die Streckenabschnitte sind nur mit Fahrzeugen besonderer Bauart befahrbar.
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Anlage 2

Multiplikatoren der Lokomotiven im Guterverkehr

Um die Belastung des Oberbaus zu bertcksichtigen, werden die variablen
Grundpreise mit lokomotivabhéangigen Faktoren multipliziert. Auf welchen Strecken es
maoglich ist, Elektrolokomotiven einzusetzen, kann man im Internet unter www.avg.info
erfahren.

Bez. DB bis Bez. DB
LS;_EEE' Bemerkung 94, bis 94, Be;.ltDR BenZéuDR Multiplikator
alt neu
Diesellokomotiven
V 36 236 101 bis 1
-261
V 36 236 401 bis 15
X
211 V 100 211 0,5
212 V 100 212 0,5
213 V 100 213 0,5
214 V 100 212 0,5
290 V 90 290
291 291
201 V 100 110 15
202 V 100 112 15
204 V 100 114 15
293 111
298 108 2
710 110.9 15
215 V 160 215 1
216 V 160 216 1
217 V 162 217 1
218 V 164 218 1
219 119 1
220 V 200 15
220 (sechsachsig) V 200 120 2
225
228.1 (vierachsig) V 1801 118.1 15
228.2 bis 228.3 (sechsachsig) V 1802 118.2 bis 15
118.4
228.5 (vierachsig) V 1801 118.5 15
228.6 bis 228.8 (sechsachsig) V 1802 118.6 bis 15
118.8
229 119 15
230 V 300 130 2
754 130 2
231 131 2
232 132 2
234 132 2
240 240 2
242 142 2
245 TRAXX P160 DE ME 15
250 Adtranz DE-AC33C (Blue 2
Tiger)
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Bez. DB bis Bez. DB
LS;_EEE' Bemerkung 94, bis 94, Beg.ltDR BeﬁéuDR Multiplikator
alt neu
264 MaK DE 1004 15
MaK G1203 1
275 MaK G 1206 1
Krauss-Maffei M500C V50 15
EMD JT26CW-SS "Class 59" 2
EMD JT42CWR "Class 66" 2
G1000BB-Vossloh 1
Vossloh DE 12 15
Vossloh DE 18 15
Vossloh G 12 1
Vossloh G 18 1
Voith Maxima 20 BB 1
Voith Maxima 30 0. 40 CC 1
285 TRAXX F140 DE 15
246 TRAXX P160 DE 15
V 170 Nohab 2
Kof 1l 310, 322 100 1
bis 324
311 V15 101 0,5
312.0 V23 102.0 0,5
331 Kof 1l 331 15
332 Kof 1l 332 15
333 Kof 1l 333 1
335 Kof 1l 335 1
360-365 V60 260, 261, 15
360, 361
365 V 60 15
MaK G 322 15
Vossloh G 400 B 15
Elektrolokomotiven
101
103.1 E 03 103.1
110 E 10 110 1,5
111 111 1,5
112 E 10.12 112 1,5
112 243 1,5
113 113 1,5
114 114 1,5
114 243 1,5
115 115 1,5
118 E18 118 E18 218 1,5
120 1
127 Siemens ES64P 1
139 E40.10 1,5
140 E40 1,5
141 E41 1
143 243 1,5
144 E44 144 E44 244 2
145 1,5
146 1
151 1,5
152 Siemens ES64F 15
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Bez. DB bis Bez. DB
LS;_EEE' Bemerkung 94, bis 94, BegItDR BeﬁéuDR Multiplikator
alt neu

155 250
156 252
180 230 15

181.2 180.1 bis 15

180.2
182 Siemens ES64U2 "Taurus" 15
183 Siemens ES64U4 ,Taurus IlI* 15
185 15
187 Bombardier Traxx 3 Last mile 1,5
189 Siemens ES64F4 15
193 Siemens Vectron 1
194 E 94 254 2
Skoda — 109E (CD BR 380) 1
Dampflokomotiven

01 Einheitslok 01.0-2 001 01.0-2 01.0-2 1
01 Rekolok 01.5 015 1
03 Einheitslok 03.0-2 003 03.0-2 03.0-2 1
03 Rekolok 03.10 03.10 1
23 Neubaulok 23 023 1
35 Neubaulok 23.10 35 1
38 038 38.10-40 38.10-40 15
41 Rekolok 41 041 bis 042 1
41 Rekolok 41 41 1
44 044 15
50 050 bis 053 15
50 Rekolok 50.35 50.35 15
52 Kriegslok 15
52 Rekolok 52.80 52.80 15
58 pr. u. bad. G 12 058 1
64 Einheitslok 064 15
65 Neubaulok 65.10 65.10 15
75 075 1
78 pr. T18 078 78.0-9 78.0-9 15
86 Einheitslok 086 1
91 pr. u. wartt. T9 091 1,5
93 pr.T 14 093 2
94 094 2

Bei einer Mehrfachtraktion wird fur jede Lokomotive der Multiplikator verwendet und
dieser zum Gesamtmultiplikator addiert. Weitere Lok-Typen auf Anfrage.
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Anlage 3

Albtalbahn

Karlsruhe Albtalbahnhof - Ettlingen - Bad Herrenalb / Ittersbach
(Streckennummern 9420/9421)

Streckeneigenschaften
Spurweite 1.435 mm

Zugbeeinflussung mit AVG-IMU

elektrifiziert mit 750 V Gleichstrom

im Guterverkehr aus technischen Grinden nicht mit Elektroloks befahrbar
maximale Radsatzlast von 22,5 t im Bereich Ettlingen West - Ettlingen Stadt
maximale Meterlast von 8,0 t/m im Bereich Ettlingen West - Ettlingen Stadt
Anschluss an das Netz der DB Netz AG im Bf. Ettlingen West und KA-
Albtalbahnhof

Auf dem Streckenabschnitt Karlsruhe Albtalbahnhof - Ettlingen Stadt sowie
Karlsruhe Albtalbahnhof - Anschluss DB Netz AG nur von Fahrzeugen
besonderer Bauart befahrbar

Besondere Bedingungen fur einzelne Streckenabschnitt e:

Auf 0. g. Strecken ist im Bereich nicht technisch gesicherter, hGhengleicher
Bahnsteigzugange grundséatzlich auf Sicht zu fahren und Reisende bei Bedarf gemani
FV-NE § 7(5) durch Signal Zp 1 zu warnen.

Auf der Strecke Ettlingen West (ausschliel3lich) — Ettlingen Stadt ist
Nebenbahnbetrieb nach FV-NE eingerichtet. Zustandiger Zugleiter: Fdl Ettlingen Stadt
(Ruf AVAU)

Auf der Strecke Karlsruhe Albtalbahnhof — Ruppurr Battstral3e - Ettlingen Stadt
ist Nebenbahnbetrieb/Zugleitbetrieb nach FV-NE eingerichtet.
Zusténdiger Zugleiter: Fdl Ettlingen Stadt (Ruf AVAU)

Gemal § 12 FV-NE wird zwischen Karlsruhe Albtalbahnhof und Rippurr Battstralie
im Sichtabstand gefahren.

Der Streckenabschnitt Karlsruhe Albtalbahnhof - Ettlingen-Stadtbahnhof kann nur mit
Fahrzeugen besonderer Bauart befahren werden. Die maximalen Achslasten
zwischen Karlsruhe Albtalbahnhof und dem Haltepunkt Ettlingen Wasen betragen 12
t. Ebenso gelten zwischen Karlsruhe Albtalbahnhof und Ettlingen-Wasen die
Lichtraumprofile der BOStrab. Die Fahrzeuge mussen in der Lage sein, Radien von
25m zu befahren.

Auf 0. g. Strecken ist im Bereich nicht technisch gesicherter, hhengleicher
Bahnsteigzugange grundsétzlich auf Sicht zu fahren und Reisende bei Bedarf gemali
FV-NE § 7(5) durch Signal Zp 1 zu warnen.

Im Albtalbahnhof sind BO-Strab-Kenntnisse erforderlich. Die Strecke geht im
Anschluss an den Albtalbahnhof Karlsruhe in den BOStrab-Bereich der VBK —
Verkehrsbetriebe Karlsruhe Uber.
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Auf den Strecken

* Ettlingen Stadt — Bad Herrenalb

» Busenbach — Ittersbach

ist Nebenbahnbetrieb/Zugleitbetrieb nach FV-NE eingerichtet.
Zustandiger Zugleiter: Fdl Ettlingen Stadt (Ruf AVAU)

Alle Wendeschleifen an der Strecke haben einen Radius von 25 m und
Lichtraumprofil gem. BOStrab

Grenze zwischen AVG und DB Netz AG Infrastruktur
Bf Ettlingen West Richtung Ettlingen: Strecken km 79,904; Weiche W12
KA-Albtalbahnhof Richtung Durmersheim: Strecken-km 26,320; Gz W 158 und
Strecken-km 26,296; WA W 157

Streckenmanager:

Herr Torsten Vogel

AVG

Abteilung Netzbetrieb

Schollbronner StralRe 12

76275 Ettlingen

Telefon: 07243-181-6228

Telefax: 07243-181-6967

E-Mail: trassenbestellung@avg.karlsruhe.de
Sekretariat: Telefon: 07243-181-6207
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Verkehrlich-technische Zugangsbedinguhgen

Bahnart:
Streckenklasse:
Mehrgleisigkeit:
Elektrifizierung:
Spurweite:
Gleisabstand:
Neigungen:

Kleinster Bogenmesser:

Zugbeeinflussung:
Informations- und Kommunikationssysteme:
Anbindung an benachbarte EIU:

Streckenhéchstgeschwindigkeit:
Maximale Zuglange:
Betriebsverfahren:

Bremsweg:
Bremsstellung:
Mindestbremshundertstel:

Besondere Schienenwege (§19 EIBV):
Verbot einzelner Traktionsarten (§ 15 EBO):
Einschriankungen der Verkehrsart:

Fahrzeuganforderungen bei Abweichungen
vom Regelbetrieb:

RegelmaBige Betriebszeiten:
Angaben zu Betriebsstellen:
Betriebliche Einschrankungen :

Verkehrlich-betriebliche Einschrinkungen
Radsatzlast (§8 EBO):

Lichtraumprofil:

KV-Kodifizierung:
Gefahrgutrestriktionen:

Besetzung der Tfz/ Ziige mit Personal:
Hoéchstzulassige Oberstréme:

Aligemeine Erreichbarkeit:

Abschnittsbezogene Streckengeschwindigkeiten:

9420 Albtalbahnhof — Bad Herrenalb,
9421 Busenbach - lttersbach

Nebenbahn

D4 zwischen Ettlingen und Bad Herrenalb
KA-Albtalbahnhof - Busenbach

ja: 750 V Gleichstrom

1435 mm

zwischen 3,5 mund 4,5 m

max. 40 %. Streckenast Busenbach — Ittersbach,
max. 25 %. Streckenast Busenbach — Bad Herrenalb

25m ( Wendeschleifen und KA-Albtalbahnhof —
Ettlingen Wasen)

AVG-IMU | PZB
Funksprechanlagen
ja: DB Netz AG (Ettlingen West, KA-Albtalbahnhof)

80 km/h ( 40 km/h Ettlingen West — Ettlingen Stadt)
EBO (700 m)

Zugleitbetrieb / Fahren im Sichtabstand | BOStrab im Bf
Albtalbahnhof

400 m
P, G

73 (Fur P Ettlingen Stadt — Bad Herrenalb « (G: 67)),
97 (Fur P Busenbach — Ittersbach «=( G: 85)),
siehe auch SbV §41

nein
Verbot von Elektrotraktion im Guterverkehr.

zur Zeit kein Personenfernverkehr

nein
durchgehend 24 h
siehe SbV

nein

22,5t (Ettlingen West — Ettlingen Stadt)
12 t (KA-Albtalbahnhof — Ettlingen Wasen)

gem&B BOStrab (KA-Albtalbahnhof — Ettlingen Wasen
und Wendeschleifen), sonst geméan EBO

nein

nein

nein

2600 A

siehe SbV / AVG Geschwindigkeitsheft
Zugleitung Ettlingen & 07243/ 181-6224
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Lagepléane

VergroRerungen der Lageplane sind im Internet unter www.avg.info maglich.
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Betriebsvorschriften gem. Anschlussvertrag fir den Bf. Ettlingen West

. Die DB leitet auf den Gemeinschaftsanlagen den Betrieb. Es gelten die
Vorschriften der DB.

. Der sonstige Dienst zur Erfullung gemeinschaftlicher Aufgaben ist nach den
fachlichen Vorschriften der DB auszufihren.
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Anlage 4
Enztalbahn

Pforzheim Hbf - Pforzheim-Brétzingen - Bad Wildbad
(Streckennummern 4850 und 4851)

Streckeneigenschaften

Spurweite 1.435 mm

Hauptbahn, KoRil 408

Zugbeeinflussung mit PZB

elektrifiziert mit 15 KV 16,7 Hz Wechselstrom

max. Nennstrom IK = 600 A

maximale Radsatzlast von 22,5 t im Bereich Pforzheim Hbf - Pforzheim-
Brotzingen Mitte

maximale Meterlast von 8,0 t/m im Bereich Pforzheim Hbf - Pforzheim-
Brotzingen Mitte

Anschluss an das Netz der DB Netz AG in Pforzheim Hbf und Bf Pforzheim-
Brotzingen Mitte

Streckenabschnitt Bad Wildbad Bf. - Bad Wildbad Kurpark BOStrab - Strecke,
nicht offentlich befahrbar

Streckenklasse D4 von Pfortheim Hbf - Pforzheim-Brotzingen Mitte
(Streckennummer 4850)

Streckenklasse C2 von Pforzheim-Brotzingen Mitte - Bad Wildbad
(Streckennummer 4851)

Grenzen zwischen AVG und DB Netz AG Infrastruktur
Pforzheim Hbf Richtung Bad Wildbad: Strecken-km 1,312; Signale D 394,
D393
Pforzheim Hbf - Bf PF-Brotzingen Mitte Richtung Calw: Strecken-km 3,379;
Signal 1F

Streckenmanager:

Herr Reinhard Gotz

AVG

Abteilung Netzbetrieb

Schdllbronner Straf3e 12

76275 Ettlingen

Telefon: 07243-181-6221

Telefax: 07243-181-6967

E-Mail: trassenbestellung@avg.karlsruhe.de
Sekretariat: Telefon: 07243-181-6207
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Lagepléane

VergroRerungen der Lageplane sind im Internet unter www.avg.info maglich.
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Anlage 5

Hardtbahn

KA-Knielingen - KA-Neureut - Leopoldshafen — Linkenheim-Friedrichstral3e
(Streckennummer 9429)

Streckeneigenschaften

Spurweite 1.435 mm

Zugbeeinflussung mit AVG-IMU

elektrifiziert mit 750 V Gleichstrom von Karlsruhe Neureut bis Linkenheim-
Friedrichstralde

im Guterverkehr aus technischen Griinden nicht mit Elektroloks befahrbar
maximale Radsatzlast von 22,5 t im Bereich Karlsruhe-Knielingen - Neureut
maximale Meterlast von 8,0 t/m im Bereich Karlsruhe-Knielingen - Neureut
Anschluss an das Netz der DB Netz AG in Karlsruhe Knielingen

Anschluss in Karlsruhe Neureut an das Stral3enbahnnetz der Verkehrsbetriebe
Karlsruhe und in Linkenheim-Friedrichstral3e an das Stral3enbahnnetz der AVG
Streckenklasse D4 im Bereich Karlsruhe-Knielingen - Neureut

Besondere Bedingungen fur einzelne Streckenabschnitt e:

Auf der Strecke Neureut - Leopoldshafen — Linkenheim-Friedrichstral3e ist
Nebenbahnbetrieb/Zugleitbetrieb nach FV-NE eingerichtet.
Zustandiger Zugleiter :Fdl Ettlingen Stadt (Ruf AVAU)

Auf der Strecke KA-Knielingen (ausschlief3lich) — Esig B Neureut ist
Nebenbahnbetrieb nach FV-NE eingerichtet.
Zusténdiger Fdl : Ettlingen Stadt (Ruf AVAU)

Auf dem Streckenabschnitt Linkenheim Friedrichstral3e - Hochstetten gilt die BOStrab.

Alle Wendeschleifen an der Strecke haben einen Radius von 25 m und
Lichtraumprofil gem. BOStrab