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1. Anlass und Zielsetzung / Vorwort

Das Nahverkehrsnetz der AVG und VBK hat sich in den letzten 25 Jahren hochst dynamisch entwickelt, sowohl hinsicht-
lich der Infrastruktur (Streckennetz) als auch der Verkehrsbedienung (Liniennetz). Selbst die jiingsten AusbaumaBnahmen
sind meist Netzergdnzungen, welche schon vor vielen Jahren konzipiert und geplant waren, deren bauliche Umsetzung
sich aus unterschiedlichen Grinden verzégerte (z.B. Worth — Germersheim; Stadtbahn Heilbronn-Nord; Verlangerung

der Tram 2 in Knielingen etc.).

Die letzte umfassende Liniennetzkonzeption stammt in ihren Grundzigen aus dem Jahr 2002 - sie war Basis fur die
Standardisierte Bewertung der Kombilésung. Zwischenzeitlich hat sich jedoch viel gedndert — es gibt neue Anforderun-
gen, die Finanzierungssituation hat sich gegentiber 2002 spUrbar gewandelt, gleichzeitig steigen die verkehrlichen und
umwelttechnischen Erwartungen an den OPNV unvermindert an. Aufgrund dieser — und weiterer — Kriterien erschien es
notwendig zu sein, die bisherige Mitfall-Konzeption auf ihre Gultigkeit und vor allem auf ihre Zukunftsfahigkeit zu pru-
fen. Ein striktes Festhalten ohne Gegenprifung kann im ungtnstigsten Fall eine nachhaltige Weiterentwicklung unseres
Netzes blockieren. Veranderungen im Verkehrsgeschehen kiindigen sich an — die Tendenzen sind deutlich erkennbar;
zudem sind Stadt und Region Karlsruhe Zuwanderungsgebiete. Sollte sich dagegen konkreter Bedarf an einer Fort-
schreibung oder auch Korrektur zeigen, dann mussen AVG und VBK dieses aufgreifen und die Entwicklungen aktiv
mitgestalten. Rechtzeitig selbst zu agieren und den OPNV mit eigenen Konzepten sowie dem vorhandenen Know-How
zu entwickeln ist zielfuhrender als abwarten und irgendwann nur zu reagieren — das gilt heute genauso wie in der Karls-
ruher Vergangenheit.

Neue bzw. deutlich anders gewichtete Herausforderungen und Rahmenbedingungen sowie Fragestellungen sind unter
anderem:

Erwartungen und Anspriche der Kunden beztglich Fahrplan, Verbindungen, Reisezeit, Service, Sicherheit etc.

Hohe Qualitatsanspriiche an die Punktlichkeit im SPNV. Sind Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Tunnels
zu erwarten? Ist das Liniennetz kompatibel mit den hohen Anforderungen?

Anderungen im regionalen Netz: Kapazitatsengpéasse auf Strecken oder in den Knotenpunkten (z.B. DB-Strecke
Ettlingen — Rastatt), Bericksichtigung von Ausbauplanungen.

Winsche/Forderungen der Stadt Karlsruhe und der Politik zu OPNV-Streckenerweiterungen (z.B. Verkehrsentwick-

lungsplan 2012, Stadtentwicklung).
Sicherung der Zukunft des ,Karlsruher Modells” angesichts des SPNV-Wettbewerbs.
Quialitats-, Komfort- und Leistungsansprlche an Schienenfahrzeuge — sind unsere Fahrzeuge auch kinftig noch

betrieblich optimal einsetzbar und attraktiv fir den Fahrgast?

Die Geschaftsfihrung von AVG und VBK hat im Februar 2015 den Vorschlag unterbreitet, dieses Themenfeld innerhalb
eines interdisziplindren Arbeitsteams insbesondere der Angebots-, Betriebs- und Infrastrukturplanung sowie unter Ein-
beziehung der Geschaftsleitung erortern zu lassen, und zwar mit folgenden Inhalten und Zielen:

Abteilungstbergreifender, fachlicher Austausch zu den kiinftigen Anforderungen, Erwartungen und Visionen, sowie
Herausforderungen im Verkehrsmarkt.
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Offene Diskussion — ohne ,Scheuklappen” und ,Denkverbote” — der Themen Liniennetz, Streckenentwicklung, Fahr-
zeugeinsatz, verkehrlicher Nutzen, Leistungsfahigkeit, OPNV-Attraktivitdt und Wirtschaftlichkeit.

Bestimmung von Eckpfeilern fir eine neue Zielkonzeption nach 2020/2030, auf deren Basis konkrete Netzplanungen

weiterentwickelt, untersucht und empfohlen werden kénnen.
Zusatzlich erfolgte eine Bewertung der MaBnahmen aus dem WeiBBbuch 1993 aus heutiger Sicht.
Teilnehmer der Arbeitsgruppe waren im Wesentlichen:

Geschaftsleitung: Egerer, Hoglmeier

Betrieb (AVG + VBK): Messerschmidt, O. Martin, Asmus, Dr. Heise, Behrend, Frohlich

Infrastruktur: Rupp, Dr. Bickelhaupt, Spang, Bartel, Ziegler, Dr. Homagk

Fahrzeuge: Esswein, Feistkorn, Erlenkotter

KVV: Dr. Lésch, Strotkotter

Assistenz: Horth
Der vorliegende Bericht stellt die wesentlichen Ergebnisse der Diskussionen, Untersuchungen und Gesprache dar. Die
Schlussfolgerungen und Empfehlungen kénnen und sollen als Orientierung fur die kiinftige Ausrichtung unserer Unter-
nehmen in verkehrlicher und infrastruktureller Hinsicht dienen und Eingang in weiterfihrende Projekte und Untersu-

chungen finden und sind als Empfehlung fur zuktnftige Nahverkehrsplanungen zu verwenden.

Karlsruhe, Marz 2017

Dr. Alexander Pischon Ascan Egerer
Kfm. Geschaftsfiihrer VBK/AVG Techn. Geschaftsfiihrer VBK/AVG
Geschaftsfuhrer KVV
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2. Ausgangspunkt: Uber die Kombildsung hinaus weiterdenken

2.1 Passt der Mitfall der Kombilésung zu den aktuellen stadtischen Planungen?
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Abb. 1: Mitfall Standi Kombilésung

Bereits heute weicht das Strecken- und Liniennetz vom Ist- und Ohnefall der Standi Kombilésung ab. Auch der damals
erarbeitete Mitfall (siehe oben) wird in mehreren Details nicht mehr kompatibel mit dem aktuellen Stand bzw. den
absehbaren Planungen sein. Beispielsweise gibt es heute eine Trasse durch die Philipp-Reis-StraBe (im Mitfall nicht ange-
setzt), wogegen andererseits eine Tram-Verlangerung in Rintheim bis zum Hirtenweg angesetzt war — diese steht erst

mittelfristig zur Planung an.
Reine Streckenverlangerungen wie z.B. Knielingen-Nord oder Neureut-Kirchfeld kénnen in Ubereinstimmung mit dem
Mitfall der Kombilésung weiterhin realisiert werden. Es gibt mittlerweile zahlreiche weitere Planungsideen und Konzepte
zu Netzerweiterungen, die zum damaligen Zeitpunkt zum GroBteil zwar bekannt waren, aber — wegen des ,fernen”
Zeithorizontes — nicht berticksichtigt wurden. Exemplarisch genannt seien die nachfolgend aufgelisteten MaBnahmen —
eine Auswahl aus dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe (Dez. 2012 — Kap. 4):

Stadtbahnstrecke Durlach—Ettlingen

Tramstrecke Stdstadt-Ost (Stuttgarter StraBe)

Tramstrecke (BrauerstraBe) — Europahalle — PulverhausstraBe

Einschleifung S 31 — Innenstadt
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Diese MaBnahmen sind — anders als vor 15 Jahren — keine Vorschlage der AVG und VBK, sondern konkrete Winsche
oder Erwartungen der Stadt, von Verbanden, aus der Politik. Sofern nur ein kleiner Teil hiervon umgesetzt wird, muss das
bisherige OPNV-Zielkonzept (namlich der Mitfall Kombilésung) bezlglich Leistungsfahigkeit und Kapazitat neu bewertet
werden.

Fur ErweiterungsmaBnahmen im regionalen AVG-Netz ist die Linienkonzeption gemaB Standi Kombilésung in der Regel
weniger relevant, mit einer Ausnahme: Die schon frih aufgekommene Idee einer Einschleifung der $31/S32 in das
Karlsruher Tram-Netz hat eine klare innerstadtische Bedeutung.

2.2 Entspricht das Mitfall-Liniennetz noch dem Bedarf?

Die Wirtschaftlichkeitsberechnung einschlieBlich Liniennetzkonzeption der Kombilésung basiert auf mittlerweile rund 15
Jahre alten Mobilitdtserhebungen und -prognosen. Stadt und Region haben sich weiterentwickelt, Nutzungsanspriche
an den OPNV haben sich verdndert, das Mobilitatsverhalten insgesamt hat einen spirbaren Wandel erfahren — wie z.B.
die sinkende PKW-Nutzung bei jungen Erwachsenen (siehe Bild).
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Abb. 2: Pkw-Verkehrsleistung pro Person und Tag von jungen Erwachsenen (Alter 20 bis 29) in Industrieldndern seit den 1970er Jahren
Quelle: ifmo Auswertungen der nationalen Verkehrsbefragungen

Auch beziglich Bebauung, Arbeitsstatten, Freizeitaktivitaten etc. sind die damaligen Annahmen zum Teil Gberholt. Eine
Uberprifung, ob die bisherige Liniennetzkonzeption unter verkehrlichen (Quelle-Ziel-Aufkommen) und wirtschaftlichen
Aspekten nach wie vor schlissig ist, ist daher im Sinne einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Verkehrsplanung gebo-
ten. Hierzu wird daher eine separate Studie (Projekt Liniennetzoptimierung) erstellt.
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3. Wie bleibt das Karlsruher Modell zukunftsfahig?

Das Karlsruher Modell ist das Herzstiick des Offentlichen Nahverkehrs in unserem Raum. Die umsteigefreie Verkniipfung
zwischen regionalen Strecken und dem innerstadtischen Tram-Netz war Ausléser und Garant fur den betrachtlichen
Fahrgastzuwachs im SPNV/OPNV - siehe nachfolgende Grafik.
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Abb. 3: Fahrgastentwicklung im KVV von 1996 bis 2013 (Fahrgaste in Mio.) // Quelle: Nahverkehrsplan KVV, 2014

Es muss kritisch hinterfragt werden, ob die Umsteigefreiheit auch in Zukunft das herausragende Qualitatskriterium bleibt.
Mittlerweile ist zunehmend Kritik zu vernehmen, beispielsweise an der hohen innerstadtischen Streckenbelastung, an
den langen Linienwegen und langen Gesamtreisezeiten, an geringer Héchstgeschwindigkeit, am Fahr(zeug)komfort etc.

Im Rahmen der Arbeitsgruppe wurde dieses Thema kontrovers diskutiert. Nachfolgend sind die wesentlichen Aspekte
und Schlussfolgerungen zusammengefasst:

Auf den ersten Blick ist das Karlsruher Modell verantwortlich fur die hohe Liniendichte und Belastung des inner-
stadtischen Netzes. Auf den zweiten Blick wendet sich dies aber ins Gegenteil: Um das gleiche Fahrgastaufkommen
ohne Systemverknipfung (also mit Umsteigezwang an den DB-Stationen) abzuwickeln, wirde das innerstadtische
Netz wegen der notwendigen Kapazitatserweiterung durch Zusatzlinien wahrscheinlich rasch kollabieren. Wenn der
heutige OPNV-Anteil am Gesamtverkehr nicht absinken soll, ist das Karlsruher Modell die richtige Lésung, um mit
minimaler Liniendichte einen héchstmaoglichen Nutzen fur die Fahrgéaste zu erreichen.

Die Ausschleifung der Zweisystem-Stadtbahnen aus dem DB-Netz schafft entsprechende, dringend benotigte Kapazi-
taten im Hauptbahnhof und im DB-Bahnhof Durlach. Zum Teil kann ein ,sauberer” Takt im Regionalverkehr nur
dadurch konstruiert und gefahren werden, weil die Bahnen rechtzeitig vor den (hoch belasteten) Knotenpunkten aus
dem DB-Netz ausgeschleift werden. Insoweit ist das System grundsatzlich effizient und ressourcenschonend.

Die Umsteigefreiheit selbst hat heute nach wie vor eine hohe, aber nicht mehr herausragende Bedeutung wie in den
.Grlunderjahren” des Karlsruher Modells: der heutige Taktfahrplan, die betriebliche Berticksichtigung von Umsteige-
beziehungen und Anschlissen, sowie die Barrierefreiheit von Haltepunkten und Fahrzeugen erleichtern das Umstei-

gen ganz wesentlich.
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Kernpunkt des Karlsruher Modells ist das Ein- und Ausschleifen in Stadtzentren — nicht nur in Karlsruhe, sondern
auch in anderen Stadten, Mittel- oder gar Unterzentren. Bisher ist dieses Konzept auBerhalb von Karlsruhe in Heil-
bronn, Wérth und Bad Wildbad realisiert. Die Grundidee soll wieder verstarkt aufgegriffen werden; konkret benannt
wurden die Innenstddte von Bruchsal, Rastatt und Baden-Baden. Auf diese Weise kann das Zweisystem-Modell

seinen besonderen Vorteil richtig ausspielen, da es weitere Bahnknoten entlastet und eine zentrale Anbindung gewahrleistet.

Die Realisierung des Karlsruher Modells in weiteren Stadten/Gemeinden in der Region hat in verkehrspolitischer
Hinsicht enorme Vorteile: Das Verstandnis und die Akzeptanz fur dieses System kann wachsen, das Karlsruher , Allein-
stellungsmerkmal” wird verstérkt Rickhalt und Unterstitzung vor Ort und auf politischer Ebene erfahren.

Das Karlsruher Modell wird grundséatzlich als richtig und zukunftssicher angesehen. Daran soll nach Meinung der
Arbeitsgruppe festgehalten werden, gleichzeitig soll es aber weiterentwickelt werden — insbesondere zur Reduzierung
der mittlerweile deutlich sichtbaren Mangel.

4. Ziele verkehrspolitischer Fachplane (VEP, NVP etc.)

4.1 Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe

Mit Beschlussfassung tber den Verkehrsentwicklungsplan Karlsruhe (VEP 2012) hat die Stadt eine weitere Starkung des
Umweltverbundes und somit auch des OPNV befirwortet. Das Zielszenario (,Szenario 2”) ist wie folgt umschrieben
(Auszug):

Szenario 2 mit Focus einer weitestgehenden Stadt- und Sozialvertréglichkeit fiir
die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Karlsruhe

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall weist Szenario 2 folgende wesentliche Merkmale
auf:

o Verbesserte Qualitat der Abwicklung des OV, geringfiigig verschlechterte Qualitit
der Abwicklung des MIV.
Im Szenario 2 wird das Angebot der 6ffentlichen Verkehrsmittel deutlich erweitert.
Die Kfz-Verkehrsbelastung geht im Stadtgebiet insgesamt leicht zuriick, wobei die
Entlastung des Innenstadtbereichs aber vernachlassigbar gering ist. Ebenso wie im
Szenario 1 sind im Umfeld der Netzergdnzungen deutliche lokale Entlastungen
erkennbar. An mehreren Stellen im Netz wird sich infolge restriktiver MaBnahmen
(z.B. Zuflussdosierung) aber eine verschlechterte Qualitat in der Abwicklung des
MIV einstellen.

e Starkung des Umweltverbundes
Die Erweiterungen im Angebot der offentlichen Verkehrsmittel und des
Radverkehrs fihren zu einer leichten Zunahme der Anteile dieser Verkehrsmittel.

e Gleichbleibende bis verbesserte Umweltqualitat.
Aufgrund der Anderungen im Modal Split ergibt sich eine geringfiigige Minderung
von L&rm- sowie Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen. Infolge von
StraBenneubaumaBnahmen bzw. StraBenumbaumaBnahmen wird sich der
Flachenverbrauch geringfligig erhéhen oder zumindest gleich bleiben. Positiv ist
die Verringerung der Larmemissionen in vielen Stadtquartieren.

e Erhéhung der Verkehrssicherheit.
Geringere Kfz-Geschwindigkeiten sowie eine verbesserte Beriicksichtigung der
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden filhren zu einer Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

e Erhéhung der Attraktivitat der Innenstadt und der Stadtquartiere.
Wahrend die Erreichbarkeit des Stadtgebiets gleich bleibt, ergibt sich infolge von
gezielten  betrieblichen und  baulichen = MaBnahmen eine  bessere
Stadtvertréaglichkeit der Innenstadt und der Stadtquartiere.

e Fir den Wirtschaftsverkehr bleibt die Situation insgesamt unveréandert.
Infolge verschiedener Netzergdnzungen wird sich eine leicht verbesserte
Erreichbarkeit durch den OPNV einstellen. Die Abwicklung des motorisierten
Verkehrs verschlechtert sich geringfuigig.

Abb. 4: Auszug aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2012 // Quelle: Verkehrsentwicklungsplan 2012, Kap. 4: Szenarien, S. 25
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Hinsichtlich der Schienenstrecken beinhaltet der VEP 2012 die nachfolgend dargestellten Netzerweiterungen,

die z.T. in Kap. 2 erwdhnt wurden:
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Abb. 5: Handlungskonzept-MaBnahmen im schienengebundenen OPNV // Quelle: Verkehrsentwicklungsplan 2012 Kap. 4: Szenarien, Plan 4-4

Zusatzlich enthalt der VEP auch zahlreiche MaBnahmenvorschlage fur den Busbereich sowie fir die Themen Multimo-
bilitdt, Vernetzung, Fahrgastinformation, schadstoffarme Fahrzeuge, Qualitdtserhéhung und insbesondere ,stadtver-
traglicher” Verkehr. Insbesondere der letztgenannte Aspekt gewinnt zunehmend an Bedeutung — er steht in sichtbarem
Widerspruch zu den bisherigen OPNV-Zielen ,immer schneller” und ,,mdglichst unabhangig”.

4.2 KVV Nahverkehrsplan

Im KVV Nahverkehrsplan (NVP 2014) sind fur das Stadtgebiet Karlsruhe die Ausfihrungen im VEP fast vollstandig tber-
nommen. Fir den Landkreis Rastatt und die Stadt Baden-Baden sind die Schienenstrecken im aktuellen NVP untergeord-
net, hier liegt der Fokus eindeutig auf dem Busverkehr. Auch im Landkreis Karlsruhe hat der Busverkehr im aktuellen NVP
Vorrang, wenngleich hier zwei weitere Schienenprojekte genannt sind: die Einschleifung der S31/S32 in die Innenstadt
von Karlsruhe und die Verlangerung der S11 von Ittersbach nach Straubenhardt.

Im Allgemeinen befasst sich der NVP 2014 im Schienenbereich vor allem mit der aktuellen Herausforderung des barrie-
refreien Ausbaus von Haltepunkten.
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4.3 S-Bahn-Netze des Landes

Eine neue Situation fur das Karlsruher Stadtbahnnetz ergab sich in den vergangenen Jahren durch die vom Land Baden-
Wirttemberg erstellte Konzeption und Ausschreibung der verschiedenen S-Bahn-Netze, die dem Grundsatz der europa-
weiten Ausschreibung unterliegen. Das Land als Aufgabentrager und Besteller des SPNV gibt die Rahmenbedingungen
far den Verkehr vor — einschlieBlich Fahrzeugtyp. Auf mehreren heutigen Stadtbahnstrecken, die nicht in eine BOStrab-
Linie Ubergehen, entsteht eine direkte ,, Konkurrenz” zwischen Zweisystem-Fahrzeugen und Nahverkehrs-Vollbahnfahr-
zeugen. Sobald auf einer regionalen Eisenbahnstrecke das Kriterium der Ein- bzw. Ausschleifung in ein innerstadtisches
Netz entféllt, ist das Zweisystem-Fahrzeug in der Regel in einer schwacheren — weil weniger wirtschaftlichen — Position.

Wenn eine bisherige Zweisystem-Linie auf Vollbahnfahrzeuge umgestellt wird, entfallt langfristig die Mdglichkeit, in den
Stadten und Gemeinden entlang der Strecke eine Ausschleifung nach dem Karlsruher Modell vorzunehmen. Umgekehrt
stellt die vermehrte Anwendung des Karlsruher Modells in weiteren Stadten und Gemeinden ein hohes Identifikations-

potential dieser Kommunen mit dem OPNV dar und schlieBt eine Umstellung der jeweiligen Linie auf Vollbahnfahrzeuge

aus.

5. Anforderungen aus lUbergeordneten Rahmenbedingungen

In den vergangenen Jahren haben sich zahlreiche neue oder gednderte Rahmenbedingungen ergeben, die sich auf die
kiinftige Ausgestaltung des Schienenverkehrs auswirken werden:

Bahnreform und Offnung des Eisenbahnmarktes fir Dritte — Wettbewerb im SPNV.
Diskriminierungsfreier Netzzugang — Konkretes Beispiel: Fernverkehrsanfrage fir die Strecke Karlsruhe — Heilbronn.

Qualitatsanforderungen des Bestellers hinsichtlich Ptnktlichkeit, Komfort, Sauberkeit etc., deren Nicht-Zielerreichung
mit Vertragsstrafen in den Verkehrsvertragen hinterlegt werden.

Larmschutz wird in der 6ffentlichen Wahrnehmung immer wichtiger — Beispiel: ,Larmminderungsplane”. Dabei treten
zunehmend Vorschlage oder Forderungen nach Geschwindigkeitsbeschrankungen im OV auf (Bus und Bahn).

Fernbusse in Konkurrenz einzelner , Stadtbahndistanzen”.

Erheblich gestiegene Sicherheitsanforderungen an die Fahrzeuge und Fahrzeugtechnik insbesondere im EBO-Bereich.
Anforderungen an Barrierefreiheit von Fahrzeugen und Anlagen: unterschiedliche Bahnsteighthen im Stadtgebiet
Karlsruhe und im EBO-Bereich (z.B. S-Bahn-Rhein-Neckar: h = 76 cm 0.S0O; AVG-Stadtbahn: h = 55 cm (1.SO). Dies kann

ggf. attraktive ,bahnsteiggleiche” Umstiege zwischen den Zugen erschweren oder gar verhindern.

Anderung GVFG beziglich Finanzierung: mittlerweile 50% Zuschuss (bis 2006: 85% Zuschuss) — dies erschwert die
Gegenfinanzierung teurerer Schienenprojekte durch die Kommunen.

Anderung GVFG beziglich Férderfahigkeit des straBenbiindigen Bahnkérpers: dies war frither ausgeschlossen, ist

nach dem aktuellen GVFG maglich. Somit eréffnen sich ggf. neue Spielrdume fur Planungen im innerstadtischen
Bereich (Durchfahrung Rastatt, Baden-Baden, Bruchsal...), die friher mangels Férderaussicht nicht untersucht wurden.
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Kapazitatsengpasse im DB-Netz: Es wird zunehmend schwieriger auf Stadtbahnlinien, die auf DB-Strecken verkehren,
einen kundenfreundlichen ,sauberen” Taktfahrplan einzuhalten. Ein Negativbeispiel ist die Strecke Karlsruhe — Ettlin-
gen West — Rastatt, auf der die neu gebauten Haltepunkte in Malsch und Muggensturm nur im ,Stolpertakt” bedient
werden konnen. Dies reduziert die Akzeptanz der Stadtbahn erheblich und stellt die Sinnhaftigkeit solcher Halte-
punkte in Frage.

Korridorstudie DB: Die Kapazitaten der DB-Hauptstrecken im Raum Karlsruhe muss zwingend erweitert werden, um
das gemaB BVWP prognostizierte Aufkommen bewaéltigen zu kénnen. Interne Planungstberlegungen der DB fur
viergleisige AusbaumaBnahmen (DB-Strecken 4000 oder 4020) oder fir die ,,Dammerstocker Kurve” geben die Richtung
vor. Es ist fraglich, wie lange die Zweisystem-Stadtbahnen auf diesen Strecken grundsatzlich noch ,,geduldet” werden.

ETCS Level 2: Die Einfihrung dieser neuen Sicherheitsstufe auf DB-Strecken ist im Raum Karlsruhe bereits in Vorbereitung.

GSM-R-Antenne Streckendaten
\ RBC
Positionsmeldungen
Eurocab
ETCS-Rechner, Stellwerk
Fihrerpult und
Empfanger
Eurobalise

meldet Position

Abb. 6: Funktionsweise ETCS Level 2 (Variante ohne Lichtsignale) // Quelle: Wikipedia, September 2016

Die Strecken Karlsruhe — Abzweig Basheide, Karlsruhe — Graben-Neudorf — Mannheim und Karlsruhe — Bruchsal — Hei-
delberg — Mannheim stehen im Hinblick auf das Hochgeschwindigkeitsnetz zur Umristung im naheren Fokus. Dartber
hinaus liegt Karlsruhe am Korridor A (Basel — Mannheim — K&In — Rotterdam) des internationalen Schienenguterverkehrs.
Die an diesem Korridor liegenden Strecken stehen seitens der DB Netz AG in hoher Priorisierung zur Umristung auf
ETCS Level 2. Sobald eine Strecke mit ETCS Level 2 ausgestattet ist, wird dies bei der DB Netz AG ein zwingendes Netz-
zugangskriterium: Alle hier verkehrenden Fahrzeuge benétigen zwingend ETCS Level 2. Ein Mischbetrieb mit der PZB90
ist nicht vorgesehen. Weiter bedeutet die Einfihrung von ETCS Level 2, dass die gesamte Kommunikation zwischen
Triebfahrzeugfuthrer, Fahrzeug und Strecke in englischer Sprache erfolgt. Das Personal muss mit den jeweiligen Begriffen
geschult werden.
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6. Meinungsaustausch: Kritik und Verbesserungsvorschlage,
Zukunftsideen

6.1 Schnelles Netz, langsames Netz

Die meisten Teilnehmer der Arbeitsgruppe waren sich einig, dass das Karlsruher Modell bei Linien mit sehr langen Dis-
tanzen (was urspriinglich nicht vorgesehen war) an seine Grenzen gekommen ist. Die Gesamtreisezeit ist ein wichtiges
Qualitatskriterium bei der Verkehrsmittelwahl. Auf kurzen Distanzen ist die reine Fahrzeit weniger ausschlaggebend als
auf langen Strecken (z.B. Karlsruhe — Achern oder Durlach — Heilbronn). Hier empfiehlt sich eine Kombination aus langsa-
mem und schnellem Netz. Auf der Strecke Heilbronn — Karlsruhe — Achern (Linie S4) ist dies durch einzelne Sprinterziige
realisiert, eine Verstdrkung scheitert sowohl an der ,Bestellung” als auch an der Infrastruktur (fast keine Uberholmég-
lichkeiten).

Im innerstadtischen Bereich gibt es ebenfalls lange Distanzen, auf denen eine Art ,Sprinter” winschenswert ist,
was an der Infrastruktur und der Liniendichte scheitert. Hier bietet sich viel Raum fur innovative Lésungsansatze und
Zukunftsideen. Dies betrifft Betrieb und Infrastruktur gleichermaBen; konkret angesprochen wurde die Einrichtung von
Uberholméglichkeiten analog zur Knielinger Allee oder BattstraBe. Die Idee von ,fliegenden” Uberholungen durch
Gleiswechselbetrieb auBerhalb der Haltestellen kann aufgegriffen werden — insbesondere angesichts der zunehmenden

sicherheitstechnischen Mdéglichkeiten im schienengebundenen Verkehr.

6.2  Flugelungen

Ein Betrieb mit Fligelungskonzept bietet
den groBen Vorteil zusatzlicher Direktver-
bindungen bei gleichzeitiger Trassenopti-
mierung nach dem Vereinigen von zwei
oder mehreren Bahnen/Zigen. Der Nut-
zen dieses Konzeptes ist abhangig von
dem Zeitbedarf fur das Kuppeln bzw.
Trennen.

Kuppeln/Flugeln wird weiterhin von an-
deren Verkehrstragern eingeplant — auch
bei der DB (siehe nachstehenden aktu-
ellen Artikel vom 11. Dez. 2015). In den
DB-Bahnhofen fallen fur die signaltech-
nische und sonstige bauliche Anpassun-
gen i.d.R. recht hohe Investitionen an. In
Verbindung mit dem Zeitverlust fur das
Kuppeln ist der Nutzen fir den Fahrgast

abzuwaégen.

wverfliiggelung®
im Stundentakt?

Kreistag zur Bahnstrecke Bretten — Heidelberg

Von unserem Redaktionsmitglied
Matthias Kuld

Kreis Karlsruhe. Wie geht es weiter auf
der Bahnstrecke zwischen Heidelberg
und Stuttgart? Der vom Land geplante
Wegfall der bisherigen Verbindung, die
alle zwei Stunden von Stuttgart iiber
die Melanchthonstadt nach Bruchsal
und Heidelberg fithrt, hat im Osten des
Kreises fiir Diskussionen gesorgt, die nun
den Kreistag beziehungsweise dessen
Verwaltungsausschuss erreichten.

Sachstand ist, dass das Land ab 2019
einen ,Metropolexpress“ zwischen Stuttgart
- Bretten - Bruchsal verkehren lassen
mochte, der im Stundentakt unterwegs
ist und von Miihlacker bis Bruchsal alle
Haltepunkte bedient. In Bruchsal soll der
direkte Umstieg auf die bestehende S3 von
Karlsruhe nach Heidelberg gewihrleis-
tet sein. Zwar fillt damit die direkte Fahrt
nach Heidelberg weg, aber es gibt — mit
Umsteigen - einen dichteren Takt. Im Raum
Bretten hat man dabei noch einen weiteren
Haken entdeckt: Nach den aktuellen Planen
wird die geplante neue Verbindung sieben
Minuten ldnger unterwegs als die bisherige.

Fir die CDU verdeutlichte Paul Metzger
(Bretten) die Stimmung und die Kritik aus
dem Kreis-Osten, wo man argwohnt, in
den Verkehrsschatten zu geraten. Johannes
Arnold (Ettlingen, Freie Wiahler) meinte,
man konne nicht zufrieden sein. Der Plan
des Landes scheine eine Mogelpackung
zu sein, da qualitative und quantitative
Verbesserungen nicht erkennbar seien. Dies
umsomehr, als sich der Verkehrsminister
doch iiber hohere Regionalisierungsmit-
tel fir den Nahverkehr freue - also miisse
er diese auch einsetzen. Markus Rupp
(SPD, Gondelsheim) riet dazu, die Kirche
im Dorf zu lassen. Immerhin sei durch
entsprechende  Verhandlungen  jetzt
ein Stundentakt angepeilt, was - trotz
Umsteigens - eine Verbesserung bedeute.
Schliellich machte zwecks weiterer Ver-
besserung die ,Verfligelung“ der S3 in
Bruchsal die Runde. Da geht es darum, dass
ein Doppelzug aus Heidelberg in Bruchsal
getrennt werden konnte - einer fahrt nach
Karlsruhe, der andere nach Bretten. Das
scheint schwierig. Die Bahnen sind der
hohen Nachfrage wegen als Doppelzug
unterwegs, zudem miissten fiir die
~Verfligelung“ bis Bretten die Bahnsteige
umgebaut werden.

Abb. 7: Artikel ,Verflugelung” im Stundentakt?” //
Quelle: Badische Neueste Nachrichten, 11. Dezember 2015
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Im Gegensatz zum restriktiven Regelwerk der DB sind die AVG und VBK auf eigenen Strecken freier. Es muss gelingen, im
BOStrab-Bereich durch ,Fahren auf Sicht” die Kupplungszeiten deutlich zu reduzieren. Zudem kann dann dieser Trumpf
ggf. im Zweisystem-Netz gezogen werden, eventuell durch Schaffung eines ,BOStrab-Bahnhofteils” im EBO-Bereich.
Diese Differenzierung war z.B. im Bahnhof Rastatt geplant.

Die Teilnehmer der Arbeitsgruppe sehen insgesamt Fortentwicklungsbedarf an einem Fligelungskonzept mit schnel-
ler und sicherer Kupplungsmoglichkeit — sowohl fahrzeugseitig als auch aus betrieblicher Sicht. Es wurden folgende
fahrzeugtechnische Neuerungen vorgeschlagen: mechanische Kupplung ggf. durch elektronische Kupplung ersetzen;
Kupplung oben statt unten (Verzicht auf Schutzhaube?). Eine elektronische Kupplung kann im innerstadtischen Bereich
sinnvoll eingesetzt werden.

Dieses Thema beschaftigt aktuell auch andere Schienenverkehrsunternehmen, wie nachstehender Artikel aus den Nah-
verkehrsNachrichten (NaNa, Nov. 2015) zeigt. Die AVG und VBK missen aktiv technische Weiterentwicklungen fir den
eigenen Fuhrpark vorantreiben. Sonst kénnen andere Unternehmen in dieser Technik einen deutlichen Vorsprung erar-
beiten.

Dynamisches Kuppeln und Fligeln

Im Rahmen des Projekts Next Generation Train arbeiten
das Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt (DLR) und
die Bayerische Oberlandbahn (BOB) an einem Konzept fur
das dynamische Flugeln und Kuppeln von Zigen.

Kommunikation und eine sichere,
genaue  Abstandsbestimmung
zwischen beiden Zugen gewahr-
leisten. Dabei wird vor allem die
direkte Funkkommunikation Uber
Distanzen bis zu 1000 m bei un-

Bisher erfolgt beides nur bei Still-
stand der Zugeinheiten. Das Fahr-
plankonzept der BOB beinhaltet
ein zweimaliges Fligeln bezie-
hungsweise Kuppeln. Bei den in
Munchen startenden Zugen wird
eine erste Einheit in Holzkirchen
abgetrennt und verkehrt weiter
nach Bayrischzell. Zwei Stationen
weiter, in Schaftlach, wird eine

zweite Einheit abgekuppelt und
rollt weiter nach Tegernsee. Die
dritte Einheit fahrt nach Leng-
gries. Ein dynamisches Kuppeln
kénnte nicht nur zu kirzeren Rei-
sezeiten, sondern auch zu einer
Verdichtung des Angebotes ohne
Infrastrukturausbau beitragen.

DLR und BOB arbeiten derzeit an
Verfahren, die eine zuverlassige

terschiedlichen Geschwindigkei-
ten gemessen, erlautert Andreas
Lehner vom Institut fir Kommu-
nikation und Navigation des DLR.
Die bendtigten Daten hat ein
Messfahrzeug des DLR ermittelt,
das parallel zu einem Integral der
BOB mitgefahren ist. Die Tests
haben laut der Projektpartner
gute Ergebnisse gebracht. (jb)

Abb. 8: Artikel ,Dynamisches Kuppeln und Fltigeln” // Quelle: NahverkehrsNachrichten (NaNa), 17. November 2015

Naher zu prufen ist auch zusatzlich, ob im AVG-Netz Vorteile durch Kupplungsmaoglichkeit von Vollbahnfahrzeugen mit
Zweisystem-Fahrzeugen, z.B. auf der Linie S41, entstehen konnten (Stichwort: , schnelles Netz/langsames Netz").

6.3  Fahrzeugkonzept
Seit langer Zeit der Stagnation kommen neue Fahrzeugserien bei AVG und VBK zum Einsatz. Die Frage der langfristig
richtigen Konzeption war ein intensives Diskussionsthema in der Arbeitsgruppe — mit folgenden Ergebnissen:

Es wird hinterfragt, ob kinftig eine Abkehr vom Einheits-Fahrzeugpool erfolgen soll, vor allem da es bereits heute
unterschiedlichen Fahrzeugeinsatz auf unterschiedlichen Regionalstrecken gibt (Steilstrecke). Es sind die Restriktionen
durch die vorhandene Infrastruktur zu beachten, die z.B. Erschwernisse fur Vollbahnfahrzeuge mit sich bringen
kénnten (z.B. Kreuzungsmoglichkeiten, zul. Hochstgeschwindigkeit, Signaltechnik etc.).

Im AuBenbereich der ,langen” AVG-Strecken sollen Stadtbahnen nicht allein eingesetzt werden, sondern ggf. diese
auch ,in Kombination” mit Vollbahnen (> evtl. schneller?).
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Verstarkter Einsatz von Eilzug-/Sprinterverbindungen analog zur Strecke Karlsruhe — Heilbronn.

Prifung, ob zur Erhéhung der Leistungsféhigkeit und des Beforderungskomforts haufiger Dreifach-Traktionen ein-
gesetzt werden. Im innerstadtischen BOStrab-Bereich ist dies abschnittsweise moglich (Durlacher Allee bis Gottes-
auer Platz; kiinftig auch Knielingen bis StarckstraB3e).

Gleichstromfahrzeuge mit Turen auf beiden Seiten waren in vielen Fallen von Vorteil. Eine Ausfihrung als Zweirich-
tungs-Fahrzeug mit zwei Fihrerstanden ist nicht zwingend erforderlich. Die Mdglichkeit der Nutzung eines Bahnsteigs
durch beide Fahrtrichtungen ist meist ein zusatzlicher Gewinn: geringer Platzbedarf bei Neubaustrecken in ,engen”
Innenstéddten, barrierefreier Ausbau, bahnsteiggleiche Umsteigebeziehungen, Uberholen in Haltestellen etc.

Beim flexiblen Fahrzeugeinsatz muss die Moglichkeit der selektiven Turéffnung an Kurzbahnsteigen bedacht werden
—es durfen nur die ersten beiden Tlren getffnet werden.

Zur Senkung der Anschaffungskosten von Zweisystem-Fahrzeugen wird eine gemeinsame Konzeption mit anderen
LZweisystem-Stadten” wie z.B. Saarbrlcken oder Kassel angestrebt.

Eine langfristige Vision ist im Einzelfall ein automatisiertes abrufbares Verkehrsmittel fir ca. 15-20 Personen (wie z.B.
in einigen Skiorten schon umgesetzt). Aktuell hat das Karlsruher Institut fur Technologie (KIT mit dem KVV als Partner)
im Sommer 2016 den Zuschlag fur das Forschungsprojekt ,Testfeld zum vernetzten und automatisierten Fahren”
erhalten; es ist ein Testlauf mit Kleinbussen vorgesehen.

6.4 Umsteigebeziehung

Eine Attraktivitatssteigerung des OPNV kann trotz fahrplanmaBigem Umsteigezwang erfolgen, wenn die Umsteigeanla-
gen (Haltestellen) in baulicher und ggf. architektonischer Hinsicht ansprechend und kundennah angelegt sind. Dies gilt
vor allem fur bahnsteiggleiche Umsteigebeziehungen.

6.5 Tangentiallinien

In Karlsruhe gibt es genau genommen kein richtiges OPNV-,Netz”. Dieser Zustand wird durch die Kombilésung kriti-
scher: die unterschiedlichen Hohenlagen lassen nachtragliche Verkntpfungen (z.B. Ettlinger StraBe) nicht mehr zu. Eine
langfristige Entspannung des zentralen Innenstadtbereichs (oder auch Schaffung neuer Kapazitdten) kann durch nicht-
zentrumsfixierte Alternativrouten erreicht werden. Die Arbeitsgruppe befirwortet demnach die Idee von Tangentialli-
nien zumindest grundlegend:

Es fehlen schnelle Linien um den Stadtkern, welche die einzelnen Stadtteile z.B. mit nur je einem Halt anfahren — ein-
schlieBlich dem Hauptbahnhof.

Vorschldge zu Tangentialverbindungen in der Stadt und in der Region: z.B. ein ,innerer” und ein ,auBerer” Ring.
Es soll untersucht werden, welches Potenzial fur Tangentiallinien besteht. Realisierungschancen ergeben sich in fol-
genden Bereichen:

- Im Norden: Neureut — Waldstadt — Durlach bzw. Eggenstein — Blankenloch — Weingarten — ....

- Im Westen: schnelle Verbindung von Eggenstein/Neureut Uber die vorhandene AVG-Guterstrecke zum Hbf — das
kann eine schnell umsetzbare MaBnahme zur Attraktivitatssteigerung sein — oder die Achse von Neureut Uber den
Hafen bis Rheinstetten.

- Westen/Suden: Direktverbindung aus Ri. Worth Gber die DB-Strecke zum Hbf und weiter nach Durlach.
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6.6 Weitere Punkte

7.

Im VBK-Bereich gilt eine Bedienung im 10-Minuten-Takt nach heutigem Ermessen als optimaler Zustand. Es ist zu prufen,
ob dies endgiltig das Ziel ist. Aufgrund der heutigen Infrastruktur und Finanzierungsmaoglichkeit ist keine Steigerung
moglich; wenn der OPNV stérker priorisiert werden soll, ist eine weitere Taktverdichtung (ggf. im Zusammenwirken mit
einer flexiblen Flugelungstechnik) durchaus denkbar — sowohl in der Innenstadt als auch im regionalen Bereich.

Unter Beibehaltung des heutigen 10-Minuten-Takts in der Stadt kdnnen ohne Verdichtung neue Direktverbindungen
angeboten werden, z.B. durch Aufsplittung einer 10-Minuten-Linie in zwei 20-Minuten-Linien.

Die Bedienung im regionalen Streckennetz der AVG wird vom Besteller vorgegeben — hier scheint nach heutigem
Ermessen keine nennenswerte Ausweitung moglich (Kosten!), d.h. am Fahrplantakt wird sich in den nachsten Jahren
kaum etwas andern. Andererseits kann wegen zahlreicher Infrastruktur-Zwangspunkte auf eingleisigen Strecken auch
nicht flexibel auf neue Anforderungen, geanderte Fahrplanlagen etc. reagiert werden. Gleiches gilt fur den Stadtbahn-
betrieb auf DB-Hauptstrecken (z.B. Karlsruhe — Bruchsal; Karlsruhe — Rastatt), auf denen infrastrukturbedingte Kapa-
zitatsgrenzen bestehen. Ein sukzessiver Abbau solcher Einschrankungen wird als Daueraufgabe gesehen.

Dem Guterverkehr wird im Tram-Bereich kinftig eine neue und starkere Bedeutung zugemessen. Die VBK soll zu
gegebener Zeit hierzu eigene Ideen und Konzepte entwickeln.

Eckpfeiler fUr eine kiinftige Netzkonzeption wetrieblich und infrastrukturel)

Nachfolgend sind mehrere konkrete MaBnahmen aufgelistet, die als Ergebnis der Arbeitsgruppe maBgeblich fur die

kiinftige Weiterentwicklung eines zukunftsfahigen OPNV-/SPNV-Netzes sind. Der Fokus liegt in diesem Kapitel auf der

Infrastruktur und der Verkehrsbedienung. Die in Kap. 6 genannten sonstigen fahrzeugtechnischen und betrieblichen

Aspekte mussen ebenfalls in die Zukunftskonzepte einflieBen. Die einzelnen MaBnahmen sind zu Schwerpunktthemen

zusammengefasst; es kommt vereinzelt zu Mehrfachnennungen, dies ist so beabsichtigt.

71 Betriebliche MaBnahmen

Thema Beschreibung

Linienkonzept

Bei einer kiinftigen Modifizierung des stadtischen Liniennetzes soll darauf geachtet werden,
dass — erganzend zur bisher sehr guten Innenstadtanbindung — mehr Tramlinien einen glinstigen
Anschluss an den Hauptbahnhof und damit an den Gberregionalen Verkehr erhalten (Berufs- und
Ausbildungspendler!).

In Ettlingen kann die bestehende Verknipfungsstrecke Erbprinz — Ettlingen-West fir eine schnelle
Verbindung zum Hauptbahnhof bzw. nach Durlach genutzt werden.

Die Notwendigkeit einer (geplanten) Anbindung der ,,Neuen Messe” von der DB-Strecke 4020
wird hinterfragt: Eine alleinige Linie, die nur den Karlsruher Hauptbahnhof mit der Messe verbin-
det, kann nicht wirtschaftlich betrieben werden.

Prufen, ob eine Einbeziehung der DB-Strecke Wérth — Lauterbourg in das AVG-Stadtbahnnetz
umsetzbar ist — damit ist langfristig auch ein , Lickenschluss” in Richtung Roeschwoog/Winters-
dorf moglich.
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Thema

Beschreibung

Optimierung der ErschlieBung

Die westlichen und &stlichen Randbereiche von Rippurr sind bisher schlecht an den OPNV ange-
bunden. Ein umsetzbares Konzept fir eine vertiefte BuserschlieBung im Osten existiert bereits;
die Umsetzung scheiterte bisher an den Kosten.

Aktuell verfugt das dicht besiedelte Wohngebiet der Stid-Oststadt Uber keine direkte Anbindung
an die Innenstadt. Dieser Aspekt soll zur Entwicklung eines modifizierten Betriebsprogramms im
Zusammenhang mit der Tram-Neubaustrecke Stuttgarter StraBe bericksichtigt werden.

Eine attraktive OV-Anbindung des Raffineriegebiets bei Knielingen kann fiir Berufspendler zu
den Hauptverkehrszeiten mit geringem Aufwand mit einer Bus- oder Schienenbedienung rea-
lisiert werden (Verlangerung einzelner S5-Umlédufe, die heute an der RheinbergstraBe enden).
Hierfur liegt keine konkrete Anfrage oder Bedarfsanmeldung vor.

Fahrzeugkonzept und Fahrplan

Auf einen weiteren Fahrgastanstieg kann aktuell nur durch VergroBerung der Traktion bzw. GefaBgroBe
reagiert werden. Zur Steigerung der Kundenattraktivitat sollte die Zielsetzung , Kleinere Einheiten — hau-
figer Fahren” lauten.

Die bisherige maximale Fahrzeugbreite von 2,65 m beschrdnkt oder erschwert die Erhdhung
des Fahrgastkomforts (Sitzbreite, Toilette, Barrierefreiheit etc.). Der Einsatz breiterer Fahrzeuge
(,Vollbahn” mit b = 3,05 m) ist auf unabhangigen Bahnk&rpern moglich. Mittelfristig kann im
Einzelfall eine BOStrab-Strecke mit Anschluss an das regionale Netz fur dieses Mal3 verbreitert
werden, um mit ktnftigen ,Vollbahn-Zweisystem-Fahrzeugen” bis an die Innenstadt heranzu-
fahren.

Es ist zu prufen, ob ein ca. 20 m langes mittelfluriges Kurzfahrzeug (, Anhénger") als Erganzung
zum bisherigen Fuhrpark sinnvoll ist. Diese Fahrzeugart erhoht die Kapazitat in der Hauptver-
kehrszeit und kann die maximale Lange der Tunnelhaltestellen optimal ausnutzen.

Schneller/langsamer Verkehr

Das Murgtal ist infrastrukturell sehr gut erschlossen. Im Schienenverkehr fehlt ein (mindestens)
stundliches Eilzugangebot von/nach Rastatt und Karlsruhe.

Eilzugverbindungen sind auf der Relation Bruchsal — Germersheim sinnvoll.

In Ettlingen kann die Verbindungsstrecke Erbprinz — Ettlingen-West fiir eine schnelle Verbindung
zum Hauptbahnhof Karlsruhe bzw. weiter nach Durlach genutzt werden.

Bei entsprechendem Ausbau und Elektrifizierung der bestehenden AVG-EBO-Strecke Bf Miihl-
burg — Neureut kann diese als schnelle Verbindung Hardtbahn — Neureut — Hauptbahnhof
(~ Bf Durlach?) mit Zweisystem-Fahrzeugen genutzt werden, ggf. mit Vollbahnfahrzeugen
(theoretisch bis Linkenheim).

Eine langfristige Vision ist die Idee eines ,Schnellen Netzes” im Stadtgebiet Karlsruhe (unterir-
disch), das getrennt vom ,langsamen” oberirdischen Netz ist.
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Thema Beschreibung

Grenziiberschreitender Verkehr

Fur eine nennenswerte Verbesserung im grenziberschreitenden Verkehr gibt es bislang keine
berechtigte Hoffnung (das aktuelle Landkreiskonzept eines Elsass-Busses wurde im November
2015 als gescheitert erklart). Die Entwicklung sinnvoller und finanzierbarer Konzepte (Bus oder
Schiene) sind langfristig erforderlich.

Langfristig soll die Moglichkeit der Reaktivierung der Wintersdorfer Strecke mit grenziiberschreiten-
dem Bahnverkehr geprift werden (Anbindung Elsass).

Prifen, ob eine Einbeziehung der DB-Strecke Worth — Lauterbourg in das AVG-Stadtbahnnetz
maoglich ist (damit ein , Lickenschluss” in Richtung Roeschwoog/Wintersdorf denkbar).

7.2 InfrastrukturmaBnahmen

Die Vorschlage fur Anderungen und Erweiterungen der Netzinfrastruktur sind nachfolgend getrennt nach den zwei
Untersuchungsrdumen ,Stadtgebiet Karlsruhe” sowie ,Region” aufgefuhrt. Ein Teil dieser MaBnahmen ist bereits im
Nahverkehrsplan 2014 des KVV und/oder dem Verkehrsentwicklungsplan 2012 der Stadt Karlsruhe enthalten. Die Rei-
henfolge stellt keine Priorisierung dar. InfrastrukturmaBnahmen, die konkret lokalisiert werden kénnen, sind im Anhang
in zwei Ubersichtsplanen dargestellt. Die dort vermerkten Nummern (, Lfd. Nr. Plan”) beziehen sich auf die nachfolgende

Nummerierung.

7.2.1 Stadtgebiet

Lfd. Nr.

Thema Beschreibung Plan

Fehlende zweite durchgehende Stammstrecke

Der groBte Schwachpunkt im Karlsruher Tram-Netz ist die Existenz lediglich einer
Jrichtigen” Ost-West-Hauptachse. Uber diese hochbelastete Strecke fahren fast alle
Linien — in der HVZ wird ein 50-Sek.-Takt angeboten (einmalig in Deutschland).
Langfristig wird eine zweite Stammstrecke bendtigt, um ein schlissiges Netz zu
bilden.

Naheliegend ist eine zweite ,Stammachse” als Verlangerung der geplanten Kom- 1.1
bilosungs-Trasse in der KriegsstraBe nach Westen zum Weinbrennerplatz. Es ist der
Luckenschluss zur GartenstraBBe herzustellen.
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Thema

Beschreibung

Lfd. Nr.
Plan

Beseitigung infrastruktureller Engpésse

Die erhoffte Entlastung der Uberfillten Hauptachse durch die Kombilésung setzt
einen zuverlassigen und punktlichen Zulauf auf die Tunnelstrecke voraus. Kontra-
produktiv sind weiterhin die bestehenden Engpésse, z.B. Abzweig Grashofstral3e.

Die Verbindung zwischen Albtalbahnhof und Bahnhofsvorplatz ist Uberlastet und
muss dringend entflechtet werden (3. Gleis in der EbertstraBe).

Als langfristige Planung kann die alte Idee einer Unterfahrung des Hauptbahnhofs
durch die Albtalbahn — $1/S11 — in Verlangerung der Tramstrecke Ettlinger StraBe
wieder aufgenommen werden; im UG des Bahnhofs existiert bereits eine alte Frei-
haltetrasse.

An der DB-Strecke 4020 zwischen Karlsruhe und Silberstreifen sind die Planungen
zum Neubau des dritten Gleises (oder noch eines vierten) zu forcieren — vor allem
aufgrund des ETCS Levels 2. Es besteht evtl. Konflikt mit der jungst wieder
angeregten Reaktivierung der Dammerstocker Kurve!

Flexibilitatserh

6hung durch bessere Netzverkniipfung

Die unterschiedliche Hohenlage der Gleise im Innenstadtbereich (z.B. Kronenplatz,
Ettlinger Tor, Europaplatz) vermeidet kinftig betriebliche Behinderungen der Bah-
nen untereinander. Diesem Vorteil steht aber der Nachteil fehlender Gleisverkntp-
fungen an eben diesen Knotenpunkten gegentber. Dies schrankt naturgemaf die
Flexibilitat fur neue oder alternative Linienfihrungen ein.

Schaffung eines weiteren zentralen VerknUpfungspunktes am Entenfang: Tram,
Stadtbahn, Bus, plus SPNV auf DB-Strecke.

Neubau Tram-LlUckenschluss Hirtenweg — Rintheim: Diese MaBnahme dient der
Flexibilisierung des Liniennetzes (z.B. im Stoérungsfall), kann zu neuen Direktver-
bindungen und damit zu einer besseren ErschlieBung fuhren. Die vorhandenen Pla-
nungen sind wieder aufzunehmen.

Neubau Tramstrecke Stuttgarter StraBe, als Lickenschluss Tivoli — Ostauepark

Der Netz-Lickenschluss durch die Verbindung Europahalle — Brauerstral3e soll spa-
testens im Zusammenhang mit der Tram PulverhausstraBe umgesetzt werden. Die
genaue Linienfuhrung ist noch offen — einschlieBlich der Endpunkte im Osten und
Westen.

Grunwinkel/PulverhausstraBe: Die geplante StraBenbahntrasse ist fester Bestandteil
des Verkehrsentwicklungsplans (bis Anschluss EckenerstraBe).
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Thema

Beschreibung

Lfd. Nr.
Plan

Neubaustrecken zur besseren Anbindung/ErschlieBung

Die Notwendigkeit einer (geplanten) Anbindung der ,,Neuen Messe” von der DB-
Strecke 4020 wird hinterfragt: eine alleinige Linie, die nur den Karlsruher Hauptbahn-
hof mit der Messe verbindet, kann nicht wirtschaftlich betrieben werden.

Grunwinkel/PulverhausstraBBe: Die geplante StraBenbahntrasse ist fester Bestandteil
des Verkehrsentwicklungsplans (bis Anschluss Eckenerstrae) und soll einschl. Quer-
achse Europahalle — BrauerstraBe umgesetzt werden. Die genaue Linienflihrung ist
noch offen — einschlieBlich der Endpunkte im Osten und Westen. Die ErschlieBung
der Heidensttckersiedlung (durch welchen StraBenzug?) ist noch offen; ggf. ist eine
Weiterfiihrung zur Messe (mit dortiger Wendeschleife) sinnvoll.

Schienenanschluss des Gewerbegebiets zwischen Nordweststadt und Knielingen
(Husarenlager) unter Mitnutzung der bestehenden EBO-Strecke; diese kann im Falle
einer Elektrifizierung als schnelle Verbindung Neureut — Hauptbahnhof (- Durlach?)
mit Zweisystem-Fahrzeugen oder Vollbahnen genutzt werden.

1.10

Neubau Tram-Luckenschluss Hirtenweg — Rintheim: Diese MaBnahme dient der
Flexibilisierung des Liniennetzes (z.B. im Stérungsfall), kann zu neuen Direktver-
bindungen und damit zu einer besseren ErschlieBung fuhren. Die vorhandenen Pla-

nungen sind wieder aufzunehmen.

Anbindung des KIT Ost / ehemalige Kaserne Technologiepark ans Schienennetz: ggf.
als Verlangerung der Tram-Linie nach Rintheim; langfristig ist eine bessere Schienen-
anbindung des Wildpark-Stadions tber diese Achse moglich.

Einschleifung der $S31/S32 (BMO-Bahn) in die Innenstadt in Hohe des Otto-Dullen-
kopf-Parks, um das Karlsruher Modell zu vervollsténdigen. Wiederaufnahme der
alten Idee, die nicht zu Lasten einer schnellen Verbindung zwischen dem Bf Durlach
und dem Hbf Karlsruhe gehen darf.

1.12

Verlangerung der Strecke in Durlach in Richtung Turmbergbad mit dortiger neuer
Wendeschleife.

1.13

Hoéhenstadtteile: Grinwettersbach, Palmbach, Hohenwettersbach etc. sind aktuell
nur mit dem Bus angebunden. Ein Wechsel zur Schiene kann evtl. eine Verbesserung
bringen. Es ist zu prifen, ob eine solche Trasse anschlieBend in Richtung Busenbach
mit Lickenschluss zur Albtalbahn sinnvoll bzw. umsetzbar ist.

1.14

Stadtrandnahe

Tangentialstrecken (Ringverkehr)

Luckenschluss zwischen Wolfartsweier und Ettlingen

1.15

Neubau Tram-Querverbindung von Knielingen/Neureut durch den Hardtwald in
Richtung Waldstadt (Europaviertel) oder Oststadt

1.16
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Lfd. Nr.

Thema Beschreibung Plan
Alternative OPNV-Infrastrukturen
Seilbahnverbindung zwischen Campus Stid und Campus Nord Uber den Hardtwald 1.17
Seilbahnverbindung von Wolfartsweier nach Grinwettersbach und Palmbach: evtl. 1.18
wirtschaftlicher als ein Tram-Neubau?
7.2.2 Region
Zeile Beschreibung ALl
Plan
Neubau innerstadtischer Strecken nach dem Karlsruher Modell
Die Einschleifung der Stadtbahn in die Rastatter Innenstadt soll spatestens nach Inbe- 2.1
triebnahme des Rastatter Tunnels geprift werden. Potential wird beim Anschluss
von Daimler Benz in Rastatt gesehen.
Die Neubauplanungen einer innerstadtischen Tram-Strecke in Baden-Baden mit 2.2
Anschluss an die DB-Strecke sollen wieder aufgenommen werden; sie erméglichen
Direktverbindungen zwischen der Kurstadt und Karlsruhe. Die alte Planung ergab
einen NKF deutlich tber 1,0. Bezlglich der Streckenfuhrung eréffnen sich durch die
neue GVFG-Novelle vsl. neue Moglichkeiten (gilt auch flr Rastatt Innenstadt). Es
ist eine direkte Stadtbahnverbindung zwischen den Innenstadten von Baden-Baden
und Rastatt zu diskutieren!
Tram-Einschleifung in der Pforzheimer Innenstadt nach dem Karlsruher Modell prifen. 2.3
Die Verlangerung der S2 von Spock Uber Karlsdorf-Neuthard in die Bruchsaler 2.4
Innenstadt ist wieder aufzugreifen (insbesondere wegen neuer GVFG-Foérdermog-
lichkeiten).
Wiederaufnahme alter Planungen (ohne ,Karlsruher Modell” - s.0.)
Die Verlangerung der S2 von Rheinstetten nach Durmersheim soll wieder vorange- 2.5
trieben werden (Hinweis: Dies widerspricht dem aktuellen KVV NVP 2014 - Kap. 4.2).
Die bisher zurtickgestellte Anbindung zum Baden-Airpark durch eine Stadtbahn- 2.6
Neubaustrecke ist wieder aufzugreifen.
Die Erweiterung des Stadtbahnbetriebs von Wérth tber Kandel nach Winden, 2.7

maoglichst bis Bad Bergzabern (dort als BOStrab in die Innenstad) als Verlangerung
S5 soll wieder aufgegriffen werden. Die Infrastruktur soll ausgebaut werden.
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Zeile

Beschreibung

Lfd. Nr.
Plan

Die Verlangerung der S2 von Spock Uber Karlsdorf-Neuthard in die Bruchsaler
Innenstadt ist wieder aufzugreifen (insbesondere wegen neuer GVFG-Foérdermdg-
lichkeiten). Eine Anbindung an das Bruchsaler DHL-Logistikzentrum soll gepruft wer-
den.

2.4

Die Nagoldtalbahn ist im ndheren Umkreis die einzige noch nicht elektrifizierte Stre-
cke. Es sollte erneut geprift werden (im Hinblick auf die Reaktivierung der Her-
mann-Hesse-Bahn), ob eine Einbeziehung der Nagoldtalbahn in das Stadtbahnnetz
sinnvoll ist — zur flexibleren Linienbildung.

2.8

Streckenreaktivierungen

Elektrifizierung der Wintersdorfer Strecke und Wiederaufnahme des Personenbe-
triebs — ggf. nur im Stadtgebiet Rastatt (mit Verldngerung der heute im Bf Rastatt
endenden Stadtbahnen). Der finanzielle Aufwand fur die Herstellung der Infra-
struktur wird als sehr gering geschéatzt. Langfristig Prifung des Ausbaus der Win-
tersdorfer Strecke zwecks Reaktivierung fir den grenziberschreitenden Verkehr
(Anbindung Elsass).

2.9

Luckenschluss Landau — Germersheim prifen: evtl. Gber die alte Strecke (Lingenfeld)
oder Uber Herxheim. Auf dem Stidast besteht heute eine hohe Nachfrage im Busver-
kehr. Fahrgaste in der Pfalz sind zu 90% Schiler, d.h. der OPNV kann deutlich mehr
Potential ausschopfen.

2.10

Die Reaktivierung der Zabergdubahn wird derzeit geprift (Machbarkeitsstudie). Mit-
telfristig ist ein Luckenschluss in Richtung Bretten/Oberderdingen zu prifen.

2.1

Neubaustrecken

zur besseren Anbindung/ErschlieBung

ErschlieBung der Gemeinden Au am Rhein, Elchesheim-lllingen, Steinmauern etc.
an die Schiene?

2.12

Verlangerung der S11 von Ittersbach nach Straubenhardt als , kurze, schnelle Direkt-
verbindung” wird derzeit geprtft. Durch das geanderte GVFG sind ggf. neue Mog-
lichkeiten der Streckenfiihrung gegeben.

2.13

Verlangerung der S1/S11 von Hochstetten nach Graben-Neudorf prifen — mit dor-
tigem Anschluss an den DB-Bahnhof

2.14

Neue Querspange von Stutensee (Blankenloch oder Friedrichstal) zum KIT Campus
Nord, weiter Gber die Bestandsstrecke nach Eggenstein bis Karlsruhe (ggf. auch als
Eilzug).

2.15

22
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8. Zusammenfassung

Die Sicherung des bisherigen Qualitdts- und Bedienungsstandards im Karlsruher OPNV erfordert auch bzw. sogar ,erst
recht” nach Inbetriebnahme der Kombilésung weitere bauliche und betriebliche MaBnahmen im Schienennetz. Wesent-
lich hoher sind die Anforderungen, wenn mittelfristig zusatzliche Strecken z.B. basierend auf dem Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt Karlsruhe realisiert werden sollen, oder der Wunsch nach weiteren deutlichen (!) Verkehrsverlagerungen
auf den OPNV z.B. aus umweltpolitischen Griinden umgesetzt werden soll. Die AVG und VBK hatten sich bisher nicht
mit der konkreten Frage beschaftigt, mit welchen zielfhrenden Methoden hierauf reagiert werden muss. Es herrschte
die unausgesprochene Annahme, dass mit Abschluss des ,Jahrhundertbauwerks” Kombilésung der Endzustand im Netz-
ausbau erreicht ist.

Eine Weiterentwicklung des Netzes ist jedoch auch nach Abschluss der Kombilésung geboten. Die Notwendigkeit hier-
fur zeigt sich allein schon an der Vielzahl der betrieblichen und infrastrukturellen MaBnahmen, die im VEP der Stadt
Karlsruhe mit dem Ziel der weiteren Attraktivitatserhdhung des OPNV aufgefiihrt sind. Im Rahmen einer Arbeitsgruppe
der Karlsruher Verkehrsunternehmen wurden nicht nur offensichtliche Engstellen, Schwachstellen oder auch drohende
.Sackgassen” analysiert, sondern vor allem konkrete VerbesserungsmaBnahmen sowie langfristige Ideen und Visionen
diskutiert. Die wichtigsten Erkenntnisse waren:

Das Karlsruher Modell ist nach wie vor richtig und verkehrlich hochst effektiv. Das Konzept ist ausbaufahig — die Pla-
nungen flr weitere Innenstadtanbindungen sollen wieder aufgenommen werden. Die Anderung der GVFG-Férdertat-
bestande eréffnet neue Moglichkeiten der Verkehrsfiihrung. Die AVG wird sich kinftig vor allem auf den Einzugsbe-
reich des Oberzentrums Karlsruhe konzentrieren (vsl. kein , Wettbewerb” in anderen Netzen).

Schon heute stellen die verkehrsvertraglichen Regelungen sehr hohe Qualitatsanforderungen an einen punktlichen,
storungsfreien Betrieb; dies gilt kiinftig umso mehr fir den Zulauf auf den Tunnel.

Das oberirdische Netz leidet kiinftig weiterhin unter der Fixierung auf nur eine durchgehende Hauptachse (Ost-West)
— bestehende und potentielle Engpasse sind bekannt. Eine der wichtigsten Zukunftsaufgaben ist die Schaffung einer
zweiten Hauptachse und die Entscharfung der Flaschenhalse.

Der Tunnel kann keine zusatzlichen (neuen) Linien aufnehmen. Fur kiinftige neue Strecken fehlten bisher entsprechende
Betriebskonzepte. Am bisherigen Grundsatz, alle Bahnen missen ins Zentrum — genauer: in die KaiserstraBBe — fahren,
kann kiinftig nicht mehr festgehalten werden. Hier sind differenzierte Linienkonzepte erforderlich.

Insgesamt wird ein Bedarf an , schnellen” Tangentiallinien, die nur einige wenige Halte aufweisen, gesehen (z.B. Neureut
- Hauptbahnhof — Durlach). Realisierungschancen sollen gepruft werden.

Auf langeren Distanzen ist der ,schnelle” Verkehr (EilzUge/Sprinter) starker zu forcieren — die Infrastruktur muss
vorbereitet werden. Fahrplantechnisch sind kundenfreundliche Konzepte fiir die Uberlagerung von einem schnellen
und langsamen Netz zu entwickeln.

MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung von Umsteigebeziehungen bzw. zur Reduzierung des Umsteigewiderstandes
sind gefragt.

Das Flugeln und Kuppeln war friher eine Starke des Tram- und Stadtbahnbetriebs. Es kann auf Basis eines sinnvoll
durchdachten Fahrplans hochst effektiv eingesetzt werden, spart Fahrplantrassen und ermoglicht zusatzliche Direkt-
verbindungen. Voraussetzung ist eine entsprechende ,schnelle” Kupplungstechnik an den Fahrzeugen, die aktuell
nicht mehr gegeben scheint. Es besteht dringender Entwicklungsbedarf zur Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik,
die zusammen mit anderen Zweisystem-Betreibern voran gebracht werden soll. Gleichzeitig sollten Erschwernisse
durch scharfere Regelwerke vermieden werden.

Karlsruhe, 19.12.2016
(Dr. Reinhard Bickelhaupt)
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Anlage 2: Netzkonzeption Region
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Anlage 3: Kurzbericht
,Umgesetzte MalBnahmen des WeiBbuches von 1993

Vorbemerkung

Die Bundesbahndirektion Karlsruhe (heute DB AG) und die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH haben 1993 gemeinsam
ein WeiBbuch fur den Schienenpersonennahverkehr in der Region Karlsruhe erarbeitet. Es wurden mit Weitblick
auch MaBnahmen Uber die Region hinaus aus verkehrlicher Sicht gesamthaft betrachtet. 21 Jahre spater lasst sich
auf eine Vielzahl von umgesetzten MaBnahmen zurlckblicken, die Basis waren, um den Erfolg des Karlsruher Modells
zu erméglichen. Die folgende Zusammenfassung gibt einen kurzen Uberblick tber den Stand der angedachten sowie
umgesetzten MaBnahmen.

Nahverkehrskonzept fiir den Untersuchungsraum

1. Raum Bretten/Eppingen/Heilbronn:

Der Ausbau der Strecke nach Bretten und spater nach Eppingen und Heilbronn gehért zu den Musterstrecken des Karls-
ruher Modells. In der Zwischenzeit erfolgt der Betrieb bis nach Ohringen und der Streckenabschnitt Heilbronn-Nord ist
in Betrieb genommen worden.

Alle erforderlichen baulichen MaBnahmen sind umgesetzt. Der heutige Betrieb zeigt ein zusatzliches Erfordernis fur
einen zweigleisigen Ausbau zwischen Schwaigern und Leingarten, wahrend andere Abschnitte fur einen Ausbau derzeit
als nicht notwendig erachtet werden.

Die Fahrgastzahlen haben die Erwartungen deutlich Gberschritten — allein auf dem Abschnitt Karlsruhe — Bretten hat sich
die Zahl der Fahrgaste verzehnfacht.

Die Finanzierung der baulichen MaBnahmen erfolgte durch den Bund oder das Land geforderte Projekte mit entspre-
chender Komplementarfinanzierung durch die Kreise und Kommunen. Der Kostenstand des Bundesprojektes fur den
Abschnitt Karlsruhe — Bretten liegt etwa 3 Mio. € unter den bisher beantragten Kosten (Gesamtkosten: 70 Mio. €). Der
zweite Abschnitt von Bretten nach Eppingen, finanziert tber ein Landesprojekt, liegt etwa bei den beantragten Kosten
(Gesamtkosten: 33 Mio. €). Der dritte Abschnitt von Eppingen Uber Heilbronn nach Ohringen wurde wiederum ber ein
Bundesprojekt gefordert. Hier liegen die Kosten ca. 8 Mio. € unter den bisher beantragten Kosten (Gesamtkosten: 125
Mio. €).

Details s. Anlage 3.1

2. Raum Pforzheim:

Der Ausbau im Raum Pforzheim ist im Wesentlichen durch die Modernisierung der DB-Strecke nach Bad Wildbad mit
Neubau einer anschlieBenden StraBenbahnstrecke durch die Stadt Bad Wildbad gepragt. Die weiteren vorgesehenen
MaBnahmen waren zumeist betrieblichen Ursprungs und wurden im Laufe der Zeit haufig durch neue Betriebskonzepte
Uberarbeitet. Die Fahrgastzahlen haben sich seit der Stadtbahninbetriebnahme verdoppelt. Die Finanzierung der baulichen
MaBnahmen auf der Enztalbahn erfolgte tUber ein Landesprojekt mit entsprechender Komplementarfinanzierung durch
die Kommunen. Das Projekt ist schlussgerechnet. In Pforzheim konnte der Neubau des Haltepunktes ,Osterfeld” aus
fahrplantechnischen Griinden bislang nicht umgesetzt werden (Gesamtkosten: 36 Mio. €).

Details s. Anlage 3.2
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3. Albgau:

Die Hausstrecke der AVG wurde wie vorgesehen ertlichtigt und ausgebaut. Das letzte Projekt mit Landesférderung war
der zweigleisige Ausbau Reichenbach — Langensteinbach mit dem Neubau des Haltepunkts SchieBhuttendcker (Gesamt-
kosten: 13 Mio. €). Eine Weiterfuhrung in die Stadtmitte von Bad Herrenalb ist aktuell kein Thema. Dagegen wird derzeit
eine Machbarkeitsstudie flr eine Verlangerung der ,Bergstrecke” vom Endpunkt Ittersbach nach Straubenhardt durch-
gefuhrt.

Die Fahrgastzahlen haben einen stetigen Zuwachs erhalten, so dass in der Zwischenzeit teilweise ein 5-Minuten-Takt
erforderlich ist.

Details s. Anlage 3.3

4. Raum Rastatt:

Im Raum Rastatt hat sich der Ausbau entgegen den urspriinglichen Planungen insbesondere auf das Murgtal konzen-
triert. Der Ausbauplan konnte auf einer der landschaftlich schéonsten Strecken Deutschlands mehrfach erganzt werden,
sodass voraussichtlich 2019 die letzte Ausbaustufe — der Haltepunktbau zwischen Eutingen und Freudenstadt — abge-
schlossen wird. Alle weiteren MaBnahmen mit der Ausnahme der Ausschleifung in Ettlingen, welche wegen eines feh-
lenden Leistungsbestellers herausgenommen wurde, sind umgesetzt.

Die damals geplanten Innenstadttrassen in Baden-Baden, Rastatt, Durmersheim und Bietigheim sind zwischenzeitlich
hingegen nicht weiterverfolgt worden.

Die Fahrgastzahlen auf der Murgtalbahn haben sich im Abschnitt bis Forbach ungefahr verdreifacht und das Angebot
wird sowohl von Berufspendlern als auch Freizeitnutzern in Anspruch genommen. Die Finanzierung der baulichen MaB-
nahmen erfolgte durch den Bund gefoérderte Projekte mit entsprechender Komplementérfinanzierung durch die Kreise
und Kommunen. Der Kostenstand flr das Gesamtprojekt liegt etwa 7 Mio. € unter den bisher beantragten Kosten
(Gesamtkosten: 155 Mio. €). Mit dem Entfall der Ausschleifung in Ettlingen werden weitere 24 Mio. € nicht abgerufen.
Unbefriedigend ist die sehr ltickenhafte Bedienung der beiden neuen Haltepunkte in Malsch und Muggensturm aufgrund
der Trassenkonflikte auf der DB-Strecke.

Details s. Anlage 3.4

5. Siidpfalz:

Im Bereich der Stidpfalz wurde nach der Integration von Wérth 2010 auch die Strecke bis Germersheim in den Stadtbahn-
betrieb aufgenommen. Der Ausbau der Strecke nach Landau sowie die Aufnahme einer Nahverkehrslinie nach StraBburg
konnte bislang nicht umgesetzt werden. Fiir den gesamten Raum gibt es tber die damaligen Uberlegungen hinaus
weitere Untersuchungen, die das groBte Potential zur Erweiterung des Stadtbahnkonzeptes bieten. Diese bedirfen einer
Aktualisierung und erneuten Untersuchung.

Fur die Strecke nach Germersheim sind inzwischen alle erforderlichen, baulichen MaBnahmen umgesetzt. Die neu- und

umgebauten Infrastrukturanlagen gingen in das Eigentum der Deutschen Bahn AG Uber, welche weiterhin den Infra-
strukturbetrieb durchfthrt.
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Die Finanzierung der baulichen MaBnahmen erfolgte tber ein durch den Bund und das Land Rheinland-Pfalz gefoérdertes
Projekt mit entsprechender Komplementarfinanzierung durch die Kommunen. Das Projekt wurde in 2014 schlussgerech-
net und liegt etwa 5 Mio. € unter den bisher beantragten Kosten (Gesamtkosten: 35 Mio. €).

Details s. Anlage 3.5

6. Elsass:

Die Umsetzung eines gesamthaften Nahverkehrskonzeptes unter Einbindung des elsdssischen Raums war bislang nicht
moglich. Aktuell wird die Umsetzung wieder angeregt (Pamina).

Details s. Anlage 3.6

7. Nordliche Hardt:

Die nordliche Hardt ist Uber die S1/511 hervorragend an Karlsruhe angebunden. Eine weitere Verdichtung des Taktes war
bislang nicht erforderlich. Es werden zukUnftig kleinere InfrastrukturmaBnahmen fir Verbesserungen sorgen.

Details s. Anlage 3.7

8. Raum Bruchsal:

Im Raum Bruchsal war eine Vielzahl von MaBnahmen vorgesehen. Diese konnten allerdings aus verschiedenen Griinden
nicht vollstandig umgesetzt werden. Der Ausbau der Stadtbahn nach Stutensee — Spéck wurde Ende 2014 mit dem Bau
eines neuen Haltepunktes in Friedrichstal abgeschlossen. Die geplante Verlangerung Uber Karlsdorf-Neuthard, Bruchsal,
Forst bis nach Hambriicken wurde in 2012 wegen der fehlenden Forderfahigkeit abgesagt. Ebenso waren die geplante
Variante Uber Weingarten und der Ausbau in der Innenstadt Bruchsal nicht umsetzbar.

Auf der bestehenden Strecke der BMO-Bahn (Bruchsal — Menzingen — Odenheim) sind alle MaBnahmen bis auf die Stufe 4,
die Verlangerung nach Tiefenbach und Elsenz, umgesetzt und in 2014 schlussendlich mit den letzten MaBnahmen in
Menzingen abgeschlossen.

Die Fahrgastzahlen haben sich verdreifacht, sodass zusatzliche Zige erforderlich wurden, um die Nachfrage zu decken.
Die Finanzierung der baulichen MaBnahmen erfolgte durch das Land geférderte Projekte mit entsprechender Komple-
mentarfinanzierung durch Kreis und Kommunen. Wéahrend der Ausbau nach Stutensee im Kostenrahmen ist (Gesamt-
kosten: 53 Mio. €), war bei der BMO-Bahn eine Kostensteigerung von ca. 6 Mio. € aus dem letzten Bauabschnitt zu
verzeichnen (Gesamtkosten: 50 Mio. €).

Details s. Anlage 3.8

NetzverknUpfungen s. Anlage 3.9
Fahrgastentwicklung s. Anlage 3.10
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Anlage 3.1: Raum Bretten/Eppingen/Heilbronn

s - ’; RolHedelberg - ppp N CEID o sfosemnen ——~_po
// 3 ) R2 Mannheim  KVV 54 Germersheim (va +0) €2 Bad Schénborn-Kronau \ . Mosbach Y ﬁmﬁi‘{“’ fsch Hal
f— - \\ Waghgusel B¢l Fahrten aus Philippsburg, l | N . | omburg ( Saav Mosbach West, i . &
- / Sy @ Waghausel Waghausel Badschonborn und - &€ pBad Schdnborn Sid i, | 2 Kaiserslautern e i Ohringen Cappel@
QQS § ‘o S Wlesental der VRN-Tarif anerkant. f / \j I Ohringen Bf -0
[ enheim 5 \
\\ /. Graben Heudoriet $I0denheim West Mosbach-Neckarelz i ) Clingen s \
£52 ‘ N Ubstact- ¢ Zeutern Ost oy Neckarzimmern OX Lyl:)elm-s HE )
/ Hochstetten (1) GIE) (0D ot e zeutern Bt i ost o,’,‘:,ﬁ\,,{.d. WETERIEIDE N = B,;Z;:ﬁ T |
Hochstetten Altenheim 7 §’ Zeutern Sportplatz Bf Kreis Sundckhs) cﬁar A ANV Wieslensdorf §
? Hochstetten Grenzstr. (52] m‘ - Fstettfeld / 18 il EschenauQ
’Linkenheim Schulzentrum Spéck R-Hecht-Schule PUbstadt Uhlandstr. UntemW|she’ imBf __| 49&' Affaltrach
Linkenheim Rathaus Spéck Hochhaus s S wperrrelh heimWiartin-Luther-Str. S Wilsbach®
Linkenheim Friedrichstr. Friedrichstal Nord O~ Friedrichstal Bf adt saizbrunnenstr. w  REMannheim & o@ (}29@\ éé‘ siilzbach Schule®
;ﬁ?ﬁ?'m SUdN - Friedrichstal Mitte Bruchsal fff ) Ubstadt Ort (542) oA Hetebery/ é@"&& (\é\"s\@ N B en, Silzbach BER
oldshafaer:?::nktf)l:rter Str. Friedrichstal Sag% w 1 Amg:‘/l::::: j Bruchsal Stegwiesen Bl bl \\ 0&6%31‘14& ,bt;‘\\%bb %"’6\4\ W«' P EllhofenQ
. Blankenloch, Sinsheim useum/Arena (:;9 :,9” D P — Weinsberg/Ellhofen k
d;hfafer:/ Feopoldstr. Blankenloch Nord® f| Sportzentrum ’ O Bruchsal Schlossgarten rl Steinsfurt \ o RS /./| Gewerbegebiet
; :" |§rmt)5r(gen Blankenloch Miihlenweg O L e X Bruchsal Bf 1 Rhein- 'S4 | Weinsberg
nS p; c\l/(veern‘;lveerg T, Blankenloch Kirche O h B $3 FENEBED 59 Ne(kaer Krels . Weinsberg Bf &2
bt Blankenloch ToIna-PIitz o] . f QBruchsal Tunnelstr. Reihen Weinsberg West{
# Blankenloch Std ) § & Bruchsal Schlachthof tlingdry =| Trappenseed |
(511 Neureut} @ Biichig OHeidelsheim Nord Lkr. Karlsruhe £\ Sllmertor
Reitschulschlag Jo P i : . .
o Reitschulschlag @ Bruchsal GBZ g8 oonlledI?vl\ssir‘\eeliTn el 02 Richen (b--Eppingen) Q Pheilbronn
u 0]
Str. o Jenagr Str.yp ©Gondelsheim Schlossstadion Y F:::zlzfnﬂt(
Geroldséckerg Unter- 14 (o Gondelsheim Bf ®§" 4&%\)@ B X
- Hagslfeld”Bf grombach oDiedelsheim  E03/S9 (D) |, $° Q&Q SE ?. Harmonie§ £
6}?}\ Sint‘:g?:\eerdsstlr‘d | 5 Bretten Bf (@5\'_‘ Q\S’:Q& ,\5@ & SO Technisches Schulzen'(mm]_h 2
§ i 4 & SHEN o Theater
& qo" Hirtenweg/Technologiepark &3 Weingarter gl %‘b‘é\ d(”(\ é&‘\' "QQ’ \(\‘) \g;\\& Stadft Heflbronn 09 Rathaus {3
&‘ \@ ,\ 4 Hauptfriedhof &' Rmkllngen QP & & \gf\ g Neckar-Turm/Kurt-Schumacher-Platz (5
\7’\ & \ Durrenbuchlg N\ o &S ® & Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz
@Q g’\, & & FPWossingen Ost g S e S [s4] S 3
37 P & Durlacher Tor/ #\Wessingen Bf HNV- baw. VPETarif 2 @\\@b & &
] l-' KITCampus Siid_# z" «\9 i #j6hlingen Bf Heeeam W\ Bretten . Q’bb
= N
e S (9 @ q@o" &, S5hlingen West peakhingenbEERter ORecht:nerg N «\;b Q\,{@ %
b, g Y X Berghausen Hummelberg
r;) w < oKrappmiihlenweg O Ruit |
1] N o) Berghausen Pfinzbriicke o Knittlingen-
i {56 a0 -I — % Berghausen Bf (S5 _ == © Kleinvilars
-
& vorplatz G > Berghausen Am Stadion - . N /
S _/ AL 0 Sollingen Reetzstr. O Olbronn-Dirm o /o
hof \% 1, s6llingen Bf S5, PE Y R99] Mautbrons) Nordheim (Wiirtt) S / g
o, Sollingen Kapellenstr. KV-Terifwird be Verbund sm®Maulbronn Stadt Lauffen (Neckar) ¢ —
o i o(M:Ijonn o Lkr"'f(irchheim (Neckar)¢) \
'Remchingen} - Walheim (Wiirtt \
Wilferdingen- S|ng I Remchingen Sl . ) | udwigsht alheim ( U' )P \
o Konigsbach Enzkreis Otisheim N, o 14 Besigheim \

Stadtbahnlinie Karlsruhe — Bretten — Eppingen (Heilbronn) S4

Erlduterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn KA Innenstadt — Bretten: 20-Min.-Takt; in den Hauptverkehrszeiten
wird das Angebot durch zusatzliche Zuge oder Erhéhung der Platz-
kapazitat ausgeweitet.

Zwischen KA Innenstadt und Grétzingen ergibt sich durch die Uber-
lagerung mit der Stadtbahnlinie KA — PF eine wesentlich dichtere
Bedienung.

Bretten — Eppingen: Stundentakt

Ausdehnung des Zu einem spéateren Zeitpunkt: Verkntipfung des Karlsruher und des
Stadtbahnbetriebes geplanten Heilbronner Stadtbahnsystems, durch den ,(Keine Vor-
schlége)” zwischen Eppingen und Heilbronn.

InfrastrukturmaBnahmen Stadtteil Bauerbach soll an die Stadtbahn angeschlossen werden.
Haltepunkte

Ausdehnung des Stadtbahnbetriebes bis nach Eppingen (da Bauer-
bach als Endpunkt ungunstig ist)

Eilzug-/Nahverkehrslinie Karlsruhe Hbf — Bretten — Eppingen - Heilbronn S4

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Taktung Eilzug KA Hbf — Heilbronn: Stundentakt
Bildet mit der 0.g. Stadtbahnlinie auf dem Abschnitt KA Hbf — Heil- Hauptverkehrszeit: 20-Min.-
bronn einen 30-Min.-Takt. Takt, insgesamt 3 Bahnen pro
Stunde
Bedienung Eilzug Zwischen Bretten und Eppingen werden alle Haltepunkte bedient. Uberarbeiteter Taktfahrplan mit

NVBW abgestimmt

Sonstige Bei durchgehender Elektrifizierung bis Heilbronn kénnen auch die
InfrastrukturmaBnahmen Eilzige mit Stadtbahnwagen gefahren werden.
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Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Fliigelung Durch Flugelung in Grotzingen kénnen gleichzeitige Direktverbin- Im heutigen Fahrplan nicht
dungen sowohl nach KA Hbf als auch in die KA Innenstadt herge- mit Fligelung vorgesehen da
stellt werden. Fahrzeitverlangerung

InfrastrukturmaBnahmen | Zweigleisiger Ausbau zwischen Pfinzbricke und Hummelberg Dafur aber 2-gleisiger Ausbau in

Gleisanlagen Grotzingen

Zweigleisiger Ausbau zwischen Jéhlingen und Wassingen (bereits in

Planung)
Zweigleisiger Ausbau zwischen Wossingen Bf und Durrenbtichig Erledigt bis Wossingen-Ost
Im Bereich Bretten Bf bis Golshausen weitere zweigleisige Abschnitte 2-gleisig Golshausen
Evtl. weitere zweigleisige Abschnitte Reaktivierung Kreuzungsbahn-
hofe Schwaigern — Leingarten in
der Planung
Sonstige Elektrifizierung der Strecke Goélshausen — Eppingen (- Heilbronn)

InfrastrukturmaBnahmen

Signaltechnische Anpassung
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Anlage 3.2: Raum Pforzheim
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Stadtbahnlinie Karlsruhe — Pforzheim - Brétzingen/Birkenfeld S5 und S6

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Taktung Stadtbahn 2 Zuge/Stunde Keine Verlangerung bis

Brotzingen, modifiziertes
Betriebskonzept mit Anbindung
an RE und z.T. Verkntpfung
S5/S6 Birkenfeld, daftr aber
Anbindung tber S6 und RE

Die Linie KA — PF wird bis Pforzheim Brétzingen oder bis Birkenfeld Wurde umgesetzt in Verbindung
verlangert. mit S6 (s.u.)

InfrastrukturmaBnahmen | Neues Stadtbahngleis zwischen Grotzingen und Soéllingen mit

Gleisanlagen Weichenverbindungen zur bestehenden DB-Strecke

InfrastrukturmaBnahmen | Einrichtung neuer Haltepunkte zwischen Pforzheim Hbf und (es fehlt noch Haltepunkt

Haltepunkte Pforzheim Brotzingen Osterfeld)
Wiedereinrichten von Birkenfeld als Kreuzungsbahnhof, sofern die Siehe oben

Stadtbahnlinie Karlsruhe — Pforzheim bis Birkenfeld verldngert wird

Netzkonzeption 2020/2030 — Abschlussbericht VBK | AVG | KVV 33



Stadtbahnlinie Pforzheim - Bad Wildbad S6

Erlduterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn 60-Min.-Takt, in der Hauptverkehrszeit 30-Min.-Takt

Angebot wird an den Wochenenden erweitert und auf die
Abendstunden ausgedehnt

Zusammen mit der Stadtbahnlinie KA — PF — Brotzingen/Birkenfeld
ergibt sich somit eine Taktverdichtung auf der innerstadtischen
Strecke PF Hbf — Brotzingen bzw. Birkenfeld.

Es gibt eine durchgangige Ver-
bindung KA - PF — Bad Wild-
bad, aber keine Verdichtung im
Bereich Pforzheim Hbf — Brot-
zingen — Birkenfeld

Weiterfiihrung der Stadtbahn vom peripher gelegenen Bahnhof
Wildbad aus bis in das Kurzentrum

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

Stadtbahnlinie PF Hbf — Wildbad auch im Osten Pforzheims z.B. bis
Eutingen (Baden) zu verlangern

Modifiziertes Betriebskonzept

InfrastrukturmaBnahmen | Einrichtung zusétzlicher Haltepunkte

Haltepunkte

Weitere InfrastrukturmaBnahmen im Bereich Eutingen (Baden), wenn
die Stadtbahnlinie bis dorthin weitergeftihrt wird

Sonstige
InfrastrukturmaBnahmen

I NN -

Durchgefiihrt von DB (Hp)

Nahverkehrslinie Pforzheim - Calw - Horb R61

Erlauterung

Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stundentakt

Dieseltriebwagen

Erweiterung des Wochenendverkehrs und Ausdehnung der
Betriebszeiten auf die Abendstunden

=

Nahverkehrs-/ Eilzuglinie Pforzheim — Miihlacker (-Stuttgart)

Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Integration der bisherigen Nahverkehrsziige Bietigheim-Bissingen

— Pforzheim in eine durchgehende CityBahn-Linie Stuttgart — Pforz-
heim, die im Abschnitt Stuttgart — Bietigheim-Bissingen als Eilzug
verkehrt

Fiir die Verbesserung
des Nahverkehrs 6stlich
von Pforzheim werden
z. Z. folgende Varianten

Konzept in den Jahren mehrfach
von NVBW (berarbeitet

von einem neutralen
Gutachter untersucht: Verknupfung der Stadtbahn Karlsruhe mit der Stuttgarter S-Bahn
in Pforzheim, Bietigheim-Bissingen oder einem anderen geeigneten

Punkt

Verknupfung in Bietigheim-
Bissingen

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

InfrastrukturmaBnahmen am Verkntpfungspunkt Stadtbahn
Karlsruhe/S-Bahn Stuttgart, wenn beide Systeme zusammengefuhrt
werden

Sonstige
InfrastrukturmaBnahmen

Nach heutigem Konzept nicht
erforderlich
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Anlage 3.3: Albgau
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Karlsruhe - Ettlingen — Bad Herrenalb

Busenbach -

Ittersbach S1 und S11

Erlauterung

Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

Verdichtung des Fahrplans

Taktung Eilzug

Es sollen weitere Eilzlige eingesetzt werden.

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

In Bad Herrenalb Weiterfiihrung der Stecke um 1,2 km in die
Ortsmitte

Durch die Entwicklungen in Bad
Herrenalb nicht erforderlich

Zweigleisiger Ausbau des Abschnittes Reichenbach - Langenstein-
bach

Neuer Haltepunkt beim Gewerbegebiet SchieBhuttendcker (Abschnitt
Reichenbach - Langensteinbach)

InfrastrukturmaBnahmen
Haltepunkt

Umstellung der Signalanlagen beider Strecken auf Selbststellbetrieb
(ist bereits in Arbeit)
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Anlage 3.4: Raum Rastatt
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Eilzuglinie Karlsruhe Hbf - Offenburg R

Erlauterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Eilzug

RegelmaBiger Stundentakt und eine qualitative Aufwertung

Eilzuglinie wird tber R4
abgedeckt

Eilzuglinie Karlsruhe Hbf - Freudenstadt S31

Erlduterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Eilzug

Bedienung im Stundentakt mit Dieseltriebwagen; Stellt in KA Hbf
optimale Anschlisse an die IC-Verkehre her

Bedienung im 2-Stunden-Takt
mit S-Bahnlinie S31

In der Gesamtrelation Karlsruhe — Freudenstadt wird eine Reisezeit-
verklrzung von 30 Minuten gegentber dem derzeitigen Zustand
erreicht. Die Fahrtzeit zwischen Karlsruhe und Gernsbach verkurzt
sich auf 28 Minuten.

Fahrtzeit zwischen KA und
Gernsbach betragt 33 Minuten

Bedient die Bahnhofe RA, Gaggenau und ab Gernsbach alle Halte-
punkte bis Freudenstadt
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Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Karlsruhe Hbf — Durmersheim - Rastatt — Gernsbach S41

Erlauterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn Kein fester Halbstundentakt,

aber 2 Zuge pro Stunde

Ganztagig im Stundentakt, in der Hauptverkehrszeit im
Halbstundentakt

55 Minuten Fahrtzeit zwischen
KA Kronenplatz (da Marktplatz
aktuell nicht angefahren wird)

Gernsbach — KA Marktplatz: 51 Minuten Fahrtzeit

und Gernsbach

In der zweiten Ausbaustufe ist eine Verldngerung dieser Stadtbahn-
linie im Stundentakt bis Weisenbach oder Forbach-Gausbach parallel
zur 0.g. Eilzuglinie moglich.

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

KA — Gernsbach: durchgangige Benutzung der bisherigen DB-Strecke

Elektrifizierung der Murgtalbahn zwischen Rastatt und Gernsbach

Zweigleisiger Ausbau im Bereich Kuppenheim — Bad Rotenfels

Eine zusatzliche Blockteilung zwischen Gaggenau und Gernsbach

Ein zusatzliches Wendegleis fir die Stadtbahntriebwagen in
Gernsbach

In der zweiten Ausbaustufe ein zusatzlicher Kreuzungsbahnhof
zwischen Gernsbach und Weisenbach

Umgesetzt

InfrastrukturmaBnahmen
Haltepunkt

Bedienung neuer Haltepunkte zwischen RA und Gernsbach

Je nach Fahrplandichte und kuinftiger Streckenbelegung im Bahnhof
RA ist langfristig eine niveaufreie Einfihrung der Murgtalbahn auf
die Westseite des Bahnhofs RA vorgesehen.

Keine weiteren MaBnahmen
erforderlich

Sonstige
InfrastrukturmaBnahmen

Stadtbahnlinie zwischen KA — RA muss Uber die Strecke Albtalbahn-
hof — Durmersheim geftihrt werden

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Karlsruhe Hbf — Durmersheim - Rastatt — Baden-Baden S4

Erlduterung

Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

AuBerhalb der Hauptverkehrszeiten im Stundentakt; im 30-minttigen
Abstand zur Linie KA — Gernsbach, um in Uberlagerung dieser beiden
Linien die ,schnelle” Stadtbahnverbindung KA — RA ganztdgig im
Halbstundentakt anbieten zu kénnen

In der Hauptverkehrszeit im 30-Min.-Takt, im Streckenabschnitt KA —
RA vereinigt mit der Linie KA — Gernsbach

Halbstundentakt ist nur in
Verbindung mit S41 bis RA
gegeben

Gesamtreisezeit zwischen Baden-Baden Augustaplatz und Karlsruhe
Marktplatz betrdgt 45 Minuten

Keine Anbindung an
Augustaplatz. Aktuelle
Verbindung mit Bus und Bahn
betragt ca. 60 Minuten

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

Innerstadtische Stadtbahnstrecke in Baden-Baden (Bahnhof Oos bis
Augustaplatz)

Seitens Stadt Baden-Baden
zurlickgestellt
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Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Rheinstetten — Rastatt Innenstadt S2

Erlduterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Taktung Stadtbahn Auf der Gesamtstrecke verkehrt die Linie im Halbstundentakt Keine Anbindung bis Rastatt,
zwischen KA und Rheinstetten
verkehrt die Linie im 20-Min.-
Takt
Im Streckenabschnitt KA — Rheinstetten — Durmersheim wird der Takt Keine Anbindung bis
verdichtet Durmersheim, zwischen KA und
Rheinstetten verkehrt die Linie
im 20-Min.-Takt
InfrastrukturmaBnahmen | Verlangerung der Stadtbahnstrecke Karlsruhe — Rheinstetten bis Keine Verlangerung gewiinscht
Gleisanlagen Durmersheim
Die Fortsetzung der Karlsruher Stadtbahnlinie von Rheinstetten tber Keine Verlangerung gewinscht
Durmersheim nach Rastatt und deren Fortsetzung als StraBenbahn in
die Rastatter Innenstadt
Nach Inbetriebnahme der 0.g. Neubaustrecke wird die bisherige Keine Verkaufsabsichten der DB
DB-Strecke zwischen Abzwg. Basheide und Bahnhof RA von der AVG Netz AG
Ubernommen
Innerstadtische Stadtbahnstrecke in Rastatt Nicht finanzierbar / nicht
gewdlinscht
Sonstige Im Bereich Durmersheim/Bietigheim ist die Linienfihrung vom Ergeb- Nicht gewiinscht
InfrastrukturmaBnahmen | nis der Standardisierten Bewertung abhéngig
Zusatzliche Innerortstrassen in Durmersheim/Bietigheim je nach Nicht gewinscht
Ergebnis der Standardisierten Bewertung

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Karlsruhe Hbf — Ettlingen Erbprinz — Malsch - Rastatt S31 und S32

Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Taktung Stadtbahn Ganztagiger Stundentakt, in der Hauptverkehrszeit verdichtet auf Taktung erfullt, Ettlingen
einen Halbstundentakt Erbprinz wird Gber diese Linien

nicht angefahren, lediglich
Ettlingen West

InfrastrukturmaBnahmen | Neubau einer Stadtbahnstrecke von Ettlingen Erbprinz in Richtung Kein Besteller fur die
Gleisanlagen Bruchhausen bis zur DB-Strecke KA — Malsch — Rastatt Verkehrsleistung. Umsetzung
wurde ausgesetzt

Die DB-Strecke KA — Malsch — Rastatt nérdlich von Bruchhausen mit Kein Besteller fur die Verkehrs-
der AVG-Strecke KA — Ettlingen im Bereich des Haltepunktes Ettlin- leistung. Umsetzung wurde
gen Erbprinz verknipfen, um eine Direktverbindung von Muggen- ausgesetzt

sturm, Malsch und Bruchhausen sowohl in die Ettlinger als auch in
die Karlsruher Innenstadt herzustellen
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Anlage 3.5: Sudpfalz
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Eilzuglinie Karlsruhe Hbf - Landau — Neustadt (Weinstr.) — Kaiserslautern R51

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Eilzug Stundentakt, mit Bedienung der Bahnhofe Waérth, Kandel, Landau, Keine Eilzuglinie. RE endet in
Neustadt (Weinstr.) und Hochspeyer mit dem neuen DB-Triebwagen Neustadt. Fahrtzeit zwischen
VT 610. Fahrtzeit zwischen KA Hbf und Neustadt (Weinstr.) betragt KA Hbf und Neustadt in der
nur noch 38 Minuten schnellsten Verbindung 45 Minu-

ten. Stundentakt ist gege-
ben. In Verbindung mit dem
RE, welcher alle Haltepunkte
bedient, 30-Min.-Takt

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Knielingen - Woérth Bf — Worth Dorschberg — W. Badepark S5

Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn 30-Min.-Takt 20-Min.-Takt ist gegeben

Nach Ausbau der Rheinbrlicke 20-Min.-Takt, der in der
Hauptverkehrszeit noch verdichtet wird; Ausdehnung auf
Nachtstunden; Verbesserung am Wochenende

Die Reisezeit ab KA Marktplatz betrdgt 26 Minuten bis Woérth Bf und Reisezeit betragt aktuell
34 Minuten bis Worth Badepark. 4 Minuten mehr

InfrastrukturmaBnahmen | Zweigleisiger Ausbau der Rheinbricke
Gleisanlagen
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Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Karlsruhe Hbf — Wo6rth Bf — Landau

(Ersetzt die Nahverkehrslinie Worth — Landau)

Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn Ganztagig im Stundentakt, in der Hauptverkehrszeit verdichtet auf

einen Halbstundentakt

Zwischen KA Innenstadt und Landau betrégt die Fahrzeit 44 Minu-
ten.

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

Ausdehnung des Stadtbahnbetriebs bis Landau

Zwischen KA Hbf und Woérth Badepark benutzt die Stadtbahn die

DB-Strecke.

In Worth Badepark wird ein Anschluss an die Stadtbahnlinie Worth
Dorschberg hergestellt.

Bei Bedarf ist auch eine Fihrung einzelner Ztge von Landau tber
Worth Dorschberg nach KA Hbf moglich.

In Landau kann diese Linie vom Hbf aus als StraBenbahn bis in die
Innenstadt fortgefuhrt werden.

InfrastrukturmaBnahmen
Haltepunkt

Aufgrund des hohen Beschleunigungsvermégens der Stadtbahntrieb-
wagen kénnen unter Beibehalten der heutigen Fahrzeiten der Nah-
verkehrszlge zusatzliche Haltepunkte bedient werden.

Bisher keine Umsetzung erfolgt

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Karlsruhe Hbf — Worth Bf — Germersheim S51

Erlduterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

AuBerhalb der Hauptverkehrszeiten im Stundentakt, im 30-minttigen
Abstand zur Linie KA — Landau gefihrt, um in Uberlagerung dieser
beiden Linien die ,schnelle” Stadtbahnverbindung KA — Wérth ganz-
tagig im Halbstundentakt anbieten zu kénnen.

Kein sauberer Halbstundentakt
in der HVZ

Zwischen Germersheim und KA Marktplatz wird eine Gesamtreisezeit
von 49 Minuten erreicht.

Reisezeit betragt aktuell
min. 52 Minuten

InfrastrukturmaBnahmen | Aufgrund des hohen Beschleunigungsvermégens der Stadtbahntrieb- Umgesetzt
Haltepunkt wagen kénnen unter Beibehaltung der heutigen Fahrtzeiten noch

zusatzliche Haltepunkte bedient werden.
InfrastrukturmaBnahmen | Elektrifizierung der Strecke Wérth — Germersheim Umgesetzt

Streckenausbau

Nahverkehrslinie StraBburg - Lauterbourg — W¢

Erlauterung

Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung

Die bislang nur zwischen StraBburg und Lauterbourg verkehrenden
Nahverkehrsziige der SNCF werden bis Worth verlangert, um hier
einen Anschluss an das Karlsruher Stadtbahnsystem herzustellen.

Bisher keine Fortschritte beim
grenzlberschreitenden Verkehr
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Anlage 3.6: Elsass

Untersuchung sind abzuwarten und darauf aufbauend sollen
konkrete Vorschlage fur die Verbesserung des OPNV-Angebots
ausgearbeitet werden.

Denkbar sind Verbindungen Uber die Grenzbahnhofe Wintersdorf/
Roeschwoog, Berg/Lauterbourg und Kapsweyer/Wissembourg.

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
PAMINA-OPNV- Der elséssische Raum ist in das Nahverkehrskonzept fir den Bisher keine Umsetzungen
Untersuchung GroBraum KA mit einzubeziehen. Ergebnisse der PAMINA-OPNV- maoglich
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Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn In den Hauptverkehrszeiten werden zusatzliche Zige eingesetzt, so
dass sich zwischen Neureut und KA ein 5-Min.-Takt ergibt.

Umgesetzt

Taktung Eilzug Ab Hochstetten sind zusatzliche Eilziige vorgesehen.

Zur HVF verkehren einzelne
zusatzliche Eilzlige

InfrastrukturmaBnahmen | Zur Taktverdichtung und zur Entspannung des Zugbetriebes ist der
Gleisanlagen Anteil der eingleisigen Streckenabschnitte zu verkleinern. Der zwei-
gleisige Ausbau wird schrittweise vorangetrieben.

Netzkonzeption 2020/2030 — Abschlussbericht VBK | AVG | KVV

41



Anlage 3.8: Nordliche Hardt / Raum Bruchsal
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Nahverkehrsl Karlsruhe Hbf — Mannheim R2

Erlauterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung

Keine Anderung geplant. Aktuell werden alle Haltepunkte im Stun-
dentakt bedient, in der Hauptverkehrszeit verdichtet auf 2 Fahrten je
Stunde. Die Fahrtzeit zwischen KA Hbf und Graben-Neudorf betragt
17 Minuten.

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Stutensee S2

Erlduterung

Plan - Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

In der ersten Stufe: 20-Min.-Takt, in der Hauptverkehrszeit verdichtet
auf einen 10-Min.-Takt. Das Angebot erstreckt sich mindestens fur
den Zeitraum 5.00 Uhr bis 24.00 Uhr. Auch am Wochenende wird
eine gute Bedienung gewdhrleistet.

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

Neubau der Stadtbahnstrecke von KA nach Stutensee, mit dem
Endpunkt nordlich von Blankenloch; die Strecke wird mit 750 V
Gleichstrom elektrifiziert. Die Anbindung erfolgt Gber das Karlsruher
Stadtbahnnetz; eine Verkntpfung mit der DB-Strecke KA — Graben-
Neudorf ist nicht vorgesehen.

Die Weiterfuihrung der Stadtbahnlinie nach Stutensee-Friedrichstal
(in Parallellage zur DB-Strecke) — mit Umsteigehaltestelle zur
DB-Nahverkehrslinie Karlsruhe — Mannheim — wird zur Zeit geplant.

Langfristig ist in einer weiteren Stufe die Fortfihrung der Stadtbahn
von Stutensee-Friedrichstal nach Spock und weiter tber Karlsdorf-
Neuthard nach Bruchsal denkbar.

Abgeschlossen ist die
Verlangerung bis Spock.
Kosten-Nutzen-Index fur eine
Forderung Uber Spoéck hinaus
nicht ausreichend

InfrastrukturmaBnahmen
Haltepunkte

Neubau von Haltepunkten im Stadtbahnabstand
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S-Bahn-Linie Karlsruhe Hbf — Heidelberg — Neustadt (Weinstr.)

Erlauterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

Stundentakt, in der Hauptverkehrszeit verdichtet auf einen
Halbstundentakt

Keine S-Bahnlinie bis Neustadt.
Lediglich bis Heidelberg (S3).

Auf diesem Abschnitt wird die
geplante Taktung eingehalten.

Bedienung Stadtbahn

Die Planung des VRN sehen eine S-Bahn-Linie Neustadt (Weinstr.)

— Heidelberg - Bruchsal vor, die zwischen Heidelberg und Bruchsal
die bisherigen Nahverkehrs- und Eilzlige ersetzen soll. Aufgrund des
hohen Beschleunigungsvermdgens der S-Bahn-Triebzige kdnnen
alle bisherigen Haltepunkte der Nahverkehrsziige im Bereich der
VRN unter weitgehender Beibehaltung der Eilzug-Fahrzeiten bedient
werden. Um einen Verkehrsbruch in Bruchsal zu vermeiden, ist diese
Linie als Eilzug bis Karlsruhe fortzuftihren.

Kaum durchgangige
Fahrmaoglichkeiten

Nahverkehrslinie Speyer — Germersheim - Bruchsal

Erlauterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Die Planungen des Projektes

.Integrierter Taktfahrplan Rheinland-Pfalz" sehen vor:

Taktung Stundentakt Keine Nahverkehrslinie mit
allen o0.g. Haltepunkten. R92
fahrt ohne Bruchsal und dies im
2-Stunden-Takt.

Bedienung Durchgehende, im Stundentakt bediente Nahverkehrslinie Speyer —

Germersheim — Bruchsal

Verkntpfung in Graben-Neudorf mit der Linie Karlsruhe — Mannheim

In Bruchsal wird der Anschluss an die InterRegio-Linie nach Stuttgart
hergestellt.

Stadtbahnlinie Karlsruhe Innenstadt — Weingarten Ortsmitte — Bruchsal Bf — Bruchsal Innenstadt $S31 und S$32

Erlauterung

Plan — Konzept SPNV Febr. 1993

Umsetzung

Taktung Stadtbahn

Die Stadtbahnlinie wird bis Bruchsal im 30-Min.-Takt bedient.

Bedient nicht Bruchsal
Innenstadt

Zusammen mit der S-Bahn-Verbindung Heidelberg — Bruchsal - KA
verkehren somit auf der Relation Bruchsal — Karlsruhe im Grundtakt 3
Zuge je Stunde und in der Hauptverkehrszeit 4 Zuge je Stunde.

Zwischen Weingarten und KA ist ein dichterer Takt erforderlich.

Es halten nur Zuge in
Weingarten, welche auch nach
Bruchsal fahren

InfrastrukturmaBnahmen
Gleisanlagen

Von KA Innenstadt wird eine neue Stadtbahnverbindung tber Wein-
garten nach Bruchsal geschaffen.

Fahrzeiten zu lang und Kosten
zu hoch

Diese Linie fuhrt in Weingarten und Bruchsal durch die Ortszentren.
Damit sind die Zentren von Bruchsal, Weingarten und Karlsruhe
direkt miteinander verknupft.

Fahrzeiten zu lang und Kosten
zu hoch

InfrastrukturmaBnahmen
Haltepunkte

Im Bahnhof Bruchsal sind Umsteigebeziehungen zu allen anderen
Zugen moglich.
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Stadtbahnlinie Bruchsal Innenstadt — Bruchsal Bf — Bretten Stadtmitte S9

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Taktung Stadtbahn 60-Min.-Takt, welcher in der Hauptverkehrszeit durch zusatzliche Taktung gegeben. Bedient nicht
Zuge verdichtet wird Bruchsal Innenstadt

Bedienung Stadtbahn Die Stadtbahnlinie Bruchsal — Bretten benutzt ebenfalls die Bruch- Bedient nicht Bruchsal
saler Innenstadtstrecke der Linie KA — Bruchsal. Sie verbindet damit Innenstadt

direkt die Ortszentren von Bruchsal und Bretten

In Bretten kdnnen einzelne Fahrten bis Bretten Schulzentrum gefuhrt Fahrplantechnisch nicht passend
werden

Stadtbahnlinie (Karlsruhe Innenstadt-) Bruchsal — Metzingen/Odenheim (-Elsenz)

Erlduterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung

Fur die beiden Strecken Bruchsal — Odenheim und Bruchsal - Menzingen wird ein Stufenkonzept zur Verbesserung der Bedienqualitat im
Kraichtal durchgefuhrt

1. Stufe Einrichtung eines regelmaBigen Stundentaktes und Ausweitung
der Bedienungszeiten auf beiden Linien mit den vorhandenen
Dieseltriebwagen

Verbesserung des Oberbaus, sowie bei Bedarf Verbesserung der
Trassierung und der Bahnuibergangssicherung zur Erhdhung der
Streckengeschwindigkeit auf durchgehend 80 km/h

Ggf. Verringerung der Anzahl von Bahntbergangen durch Biindelung
und Neuordnung des Wegenetzes

Einrichtung neuer Haltepunkte und Instandsetzung der vorhandenen
Haltepunkte

2. Stufe Nach Elektrifizierung der Strecken, Bedienung mit Stadtbahnwagen
im Vorlaufbetrieb Uber Bruchsal hinaus bis KA Hbf

Bei Bedarf signaltechnische Sicherung der Strecken

3. Stufe Verkntpfung mit der Stadtbahnlinie KA Innenstadt — Weingarten — Linie ist verknupft, fahrt aber
Bruchsal Innenstadt, wodurch eine umsteigefreie Verbindung in die direkt nach Karlsruhe Hbf
Innenstadte von Bruchsal und Karlsruhe geschaffen wird

4. Stufe Verlangerung der Odenheimer Strecke bis Tiefenbach und evtl. weiter Bedarf derzeit nicht erkennbar
bis Elsenz fur eine Stadtbahnbedienung
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Verkniipfungsbereiche/Verkniipfungspunkte

Durlach/Grétzingen

hofs Grétzingen kénnen alle aus Richtung Bretten bzw. Pforzheim
einfahrenden Zige sowohl tber die Verbindungsstrecke zur Karls-
ruher Innenstadt als auch Gber die DB-Strecke zum Hauptbahnhof
Karlsruhe fahren (,,Fligelung”).

Erlauterung Plan - Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Verkniipfungsbereich Durch eine zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahn-

Verkniipfungspunkt bei
Sollingen

Besteht aus einer Weichenverbindung zwischen der vorhandenen
DB-Strecke und der neuzubauenden Stadtbahnstrecke Grotzingen —
Séllingen

Verkniipfungspunkt bei
Ettlingen/Bruchhausen

Zwischen der bestehenden DB-Strecke RA — Malsch — KA und der
Albtalbahn in Ettlingen ist eine zweigleisige Verbindungsstrecke
vorgesehen. Sie wird bei Bruchhausen/Ettlingenweier niveaufrei an
die DB-Strecke angebunden und fuhrt entlang der ehemaligen B3 bis
zur bestehenden Stadtbahnhaltestelle Erbprinz.

Verkniipfungspunkt bei
Durmersheim

Am Bahnhof Durmersheim wird die Stadtbahnlinie KA — Rheinstetten
— Durmersheim mit der heutigen DB-Strecke KA — Durmersheim - RA
verknupft.

Nach Inbetriebnahme der DB-Neubaustrecke KA - Offenburg und
bei Ubernahme der heutigen DB-Strecke Durmersheim — RA durch
die AVG ist es denkbar, die Stadtbahnlinie KA — Rheinstetten — RA
durchgehend mit Gleichstrom zu elektrifizieren. In diesem Fall wird
im Bahnhof Durmersheim eine Systemwechselstelle in Richtung
Karlsruhe Hbf bendtigt.
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Verkniipfungsbereiche/Verkniipfungspunkte

Erlauterung Plan — Konzept SPNV Febr. 1993 Umsetzung
Verkniipfungspunkt Fur die Stadtbahnlinien
Rastatt KA — Durmersheim — RA — Gernsbach

KA — Durmersheim — RA — Baden-Baden

KA - Rheinstetten — RA — Durmersheim — RA Stadt
KA — Ettlingen Erbprinz - RA

sind gleismaBige VerknUpfungen vorzusehen

Die innerstadtische Stadtbahnlinie in Rastatt wird am Bahnhof mit
der DB-Strecke verknupft; die bisherigen Planungen sehen dabei eine
Fihrung tUber den Bahnhofsvorplatz und die Einfadelung im Nord-
kopf des Bahnhofs vor.

Die heutige DB-Strecke KA — Durmersheim — RA wird auch bei Uber-
nahme durch die AVG mit den DB-Gleisanlagen im Bahnhof Rastatt
verbunden bleiben. Je nach technischer Ausgestaltung der Strecke
(Gleichstrom bzw. Wechselstrom) ist dabei eine Systemwechselstelle
im Nordkopf des Bahnhofs erforderlich.

Je nach Fahrplandichte und kiinftiger Streckenbelegung im Bahnhof
Rastatt ist langfristig eine niveaufreie Einfihrung der Murgtalbahn
auf die Westseite (Stadtseite) des Bahnhofs Rastatt vorzusehen.

Verkniipfungspunkt Im Bahnhof Baden-Baden wird die kinftige innerstadtische Stadt-
Baden-Baden bahnstrecke mit der Bundesbahnstrecke verknupft. Die bisherigen
Planungen sehen dabei eine eingleisige Ausfadelung im Stdkopf des
Bahnhofs vor.

Verkniipfungsbereich Hierzu wird eine Verbindungsstrecke zwischen dem heutigen End-
Knielingen/Rheinbriicke punkt der StraBenbahnlinie 1 in Knielingen und der DB-Strecke KA
— Worth gebaut.

Verkniipfungspunkt Die Stadt Worth wird kinftig durch eine innerstadtische Stadtbahn-
Worth linie zentral erschlossen. Diese mit Gleichstrom elektrifizierte Stadt-
bahnstrecke wird im Bahnhof Woérth an das DB-Netz angeschlossen;
am Ende der innerstadtischen Stadtbahnstrecke bei Worth Badepark
wird eine weitere Verkntipfung mit der DB-Strecke in Richtung
Landau hergestellt.

Verkniipfungspunkt Die Stadtbahnlinie KA — Weingarten — Bruchsal wird im Abschnitt KA
Weingarten - Weingarten unabhéngig von der DB-Strecke auf einem Gleiskorper
gefuhrt. Eine Verkntpfung mit der DB-Strecke wird erst nérdlich von
Weingarten, nach der zentralen Durchfahrung des Ortes, erfolgen.

Verkniipfungspunkt In Bruchsal ist die Weiterfihrung der Stadtbahn in die Innenstadt
Bruchsal vorgesehen. Hierzu ist eine Verknipfung im Bereich des Bahnhofs
Bruchsal erforderlich.

Verknipfungspunkt Hier wird der Albtalbahnhof der AVG Uber eine zweigleisige
Albtalbahnhof Verbindungsstrecke an die DB-Gleisanlagen im Westkopf des
Hauptbahnhofs Karlsruhe angebunden.
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Anlage 3.10: Entwicklung der Fahrgastzahlen

8.000

6.000

4.000

2.000

18.000

13.500

9.000

4.500

1250

Pforzheim - Bad Wildbad

3000

(Enztalbahn)

3500

Karlsruhe - Baden-Baden

11000

7000 7100

vorher
Il nachher
2700 2500
Rastatt - Forbach Bruchsal - Menzingen/Odenheim
(Murgtalbahn)
18000
14000
vorher
Il nachher

2700 2500

Karlsruhe - Pforzheim Karlsruhe - Bretten
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VBK Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH
AVG Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH

KVV Karlsruher Verkehrsverbund GmbH

TullastraBe 71, 76131 Karlsruhe, Telefon +49 721 6107-0
www.vbk.info, www.avg.info, www.kvv.de
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